kunstwerk_ouvrage d'art

Tekst_Texte : Marc Dubois

de viaduct in Millau_le viaduct de Millau
foto_photo: D. Jamme, Eiffage

George Washington Bridge, New York (US), 1931
foto_photo: Historic American Engineering Record

Een stalen dubbeldek viaduct
als icoon van ambitie

Op de achterzijde van alle Eurobriefjes staan bruggen,
van een Romeinse stenen brug tot een moderne tui-
brug op het briefje van 500 €. Een brug is meer dan
een constructie, zij legt een verbinding tussen oevers,
tussen mensen. Rivieren en valleien vormen natuurlijke
en fysieke obstakels. De Franse taal heeft het veel zeg-
gende woord ‘enjamber’ om deze fysieke verbinding te
omschrijven, wat meer zegt dan overbruggen of over-
spannen. Bruggen worden omschreven als
‘kunstwerken’, een bijzondere bouwdaad van de mens
waarbij ingenieurs vooral sinds de 19de eeuw hun
kennis kunnen illustreren. Bruggen bezitten iets won-
derlijks, iets magisch omdat deze bouwwerken een
uiting zijn van ambitie, kennis en verbeelding.

Bruggen zijn landmarks. Niemand zal durven stellen
dat de Pont du Gard of de nieuwe viaduct in Millau
een visuele hinder oplevert! Door hun aanwezigheid
transformeren zij het landschap tot een nieuw land-
schap. Een natuurlijk of een stedelijk landschap is
nooit een statisch gegeven, door de inbreng van de
mens wordt het een dynamisch gegeven.

Vaak is er verwarring in het gebruik van de woorden
brug en viaduct. Beiden dienen voor het nemen van
een hindernis. Voor ingenieurs is een brug een con-
structie met een directe oever / oever verbinding, een
brug over een rivier. Het woord viaduct verwijst naar
een constructie die een groter geheel, ofwel een vallei
of een industriéle site overspant, en die bijna naadloos
overgaat en aansluit bij een wegeninfrastructuur. Zo
spreekt men over de viaduct van Millau en de viaduct
van Vilvoorde. Vaak liggen viaducten veel hoger dan

Un viaduc d'acier a double tablier
comme symbole d’ambition

Du pont romain en pierre au pont & haubans moderne,
on frouve une représentation des ponts au verso de
tous les billets d*euros. Car un pont est bien davanta-
ge qu'une construction, il établit une connexion entre
des rives, entre des personnes. Riviéres et vallées
constituent des obstacles naturels et physiques.
D'ailleurs, la langue frangaise décrit cette connexion
physique & I'aide d'un verbe trés éloguent: ‘enjamber’.
Les ponts sont décrits comme des ‘ouvrages d'art’, une
construction particuliére qui a permis aux ingénieurs,
depuis le 19e siécle surtout, d'illustrer leur savoir-faire.
Les ponts possédent quelque chose d'extraordinaire,
de magique, car ces ouvrages sont une expression de
I"ambition, de la connaissance et de |'imagination.

Les ponts sont aussi des points de repére. Qui oserait
affirmer que le Pont du Gard ou le nouveau viaduc de
Millau constituent un obstacle visuel? Par leur présen-
ce, ils transforment un site existant en un nouveau
paysage. Un paysage naturel ou urbain n'est en effet
jamais un tableau statique; l'intervention humaine en
fait un spectacle dynamique.

On confond souvent les termes pont et viaduc. Tous
deux servent a surmonter un obstacle. Pour les ingé-
nieurs, un pont est une construction assurant une
liaison directe de rive a rive, par-dessus une riviére.
Quant au viadug, il désigne une construction qui en-
jambe un ensemble, une vallée ou un site industriel, et
le traverse presque sans transition pour rejoindre une
infrastructure routiére. On parle ainsi du viaduc de Mil-
lau et du viaduc de Vilvorde. Les viaducs sont souvent
beaucoup plus hauts que les ponts, et la vue qu'ils of-




bruggen, en is het uitzicht op het landschap of de ste-
delijke agglomeraties veel spectaculairder. Van op de
stalen viaduct van Vilvoorde heeft men plotseling een
wijds uitzicht op de Brusselse agglomeratie. Zelfs al
valt dit maar een paar seconden te ervaren, het blijft
een bijzondere emotie om de stad vanuit dit oogpunt
te ervaren. Het is een directe visuele oriéntatie waar
het stadshart van Brussel is gelegen zonder dat er sig-
nalisatie noodzakelijk is.

Antwerpen en De Lange Wapper

Op de Europese nood-zuid as van snelwegen vormt de
ring rond Antwerpen een problematische schakel, een
erg fragiel onderdeel dat bij hoogdringendheid een
oplossing vraagt. Het steeds maar toenemend interna-
tionaal verkeer, in het bijzonder het
goederentransport, komt er samen met het stadsver-
keer dat ook gebruik maakt van de ring. De Kennedy
tunnel zit reeds lang over haar verzadigingspunt en
bij elk ongeval op de ring is de ontreddering com-
pleet. Om naar een menselijk lichaam te verwijzen,
een infarct is steeds mogelijk. Antwerpen heeft drin-
gend een bypass nodig, niet enkel voor het
doorgaand internationaal en plaatselijk verkeer: de
noordelijke aansluiting is van levensbelang voor de
Antwerpse haven.

Onder veel mediabelangstelling werd begin maart het
project voorgesteld door de Beheersmaatschappij Ant-
werpen Mobiel (BAM), het overheidshedrijf dat instaat
voor de realisatie van het mobiliteitsplan Antwerpen.
In 2002 werd door BAM een wedstrijd voor studiebu-
reaus uitgeschreven met als winnaar de groep SAM,
bestaande uit Technum, Arcadis/Gedas en Belgroma.
Bij de presentatie benadrukte BAM dat het gaat om
een werkmaquette, om een uitgewerkt voorstel maar
geen definitief ontwerp. Het is het resultaat van veel
onderzoek, het afwegen van mogelijkheden om de
noordelijke verbinding rond Antwerpen tot stand te
brengen. De media focuste bijna uitsluitend op het
eerste, noordelijk deel van de verbindingen, de viaduct
die de naam kreeg van de ‘Lange Wapper'.

De zogenaamde Oosterweelverbinding bestaat echter
uit drie delen. Het eerste deel is 2,5 km lang met een
viaduct van ongeveer 1,5 km. Voor de viaduct voorziet
men vijf steunpunten met telkens twee pylonen. De
aansluiting gebeurt in Merksem, ter hoogte van het
Sportpaleis. Het tweede deel van het traject is een tun-
nel onder de Schelde. Het derde deel ligt op de
Linkeroever en sluit aan bij de E17.

frent sur le paysage ou les agglomérations urbaines
est beaucoup plus spectaculaire. Ainsi, le viaduc
d"acier de Vilvorde offre soudainement un large pano-
rama sur |'agglomération bruxelloise. Méme si ce n'est
que pour quelgues secondes, appréhender la ville de-
puis ce point de vue reste une émotion particuliére et
permet une orientation visuelle directe, par laquelle le
ceeur de la ville de Bruxelles est localisé sans qu'aucu-
ne signalisation ne soit nécessaire.

Anvers et le Lange Wapper

Sur |"axe autoroutier européen nord-sud, le ring d'An-
vers constitue un maillon problématique, un élément
trés fragile qui demande une solution de toute urgen-
ce. Le trafic international toujours plus dense, en
particulier le transport de marchandises, vient s'ajouter
au trafic urbain, qui utilise également le ring. Le tunnel
Kennedy a dépassé son point de saturation depuis bel-
le lurette et le désordre le plus total régne sur le ring
au moindre accident. Pour faire une comparaison avec
le corps humain, un infarctus est toujours possible. An-
vers a besoin d'un pontage en urgence, et pas
seulement pour le trafic international de transit et le
trafic local: la liaison nord est aussi d'une importance
cruciale pour le port d'Anvers.

C'est avec un grand battage médiatique que le projet
a été présenté début mars par la Beheersmaatschappij
Antwerpen Mobiel (BAM), I'entreprise publique char-
gée de la réalisation du plan de mobilité pour Anvers.
La BAM avait lancé en 2002 un concours destiné aux
bureaux d'études, qui avait été remporté par le groupe
SAM, constitué de Technum, Arcadis/Gedas et Belgro-
ma. Lors de la présentation, la BAM avait insisté sur le
fait qu'il s'agissait d'une maquette de travail, d'une
proposition détaillée, mais pas d'un projet définitif. Il
s'agit du résultat d'une étude approfondie, de |'éva-
luation de possibilités de réalisation de la liaison nord
autour d'Anvers. Les médias se sont presque exclusive-
ment concentrés sur la premiére partie des
connexions, au nord, le viaduc qui a été baptisé ‘Lange
Wapper',

La liaison Qosterweel est cependant constituée de
trois parties. La premiére mesure 2,5 km, avec un via-
duc d'environ 1,5 km. On prévoit pour le viaduc cing
points d’appui de deux pyldnes chacun. La liaison s'ef-
fectue & Merksem, au niveau du Sportpaleis. La
deuxiéme partie du trajet est un tunnel sous I'Escaut.
Enfin, la troisiéme partie est située sur la rive gauche
(Linkeroever) et rejoint la E17.







