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Een stalen dubbeldek viaduct
als icoon van ambitie

Opde achterzijdevanalle Eurobriefjesstaanbruggen,

vaneenRomeinsestenenbrugtot eenmodernetui-

brug op het briefjevan 500€. Eenbrugis meerdan

eenconstructie,zij legteenverbindingtussenoevers,

tussenmensen.Rivierenenvalleienvormennatuurlijke

en fysiekeobstakels.DeFransetaal heefthet veelzeg-

gendewoord 'enjamber'om dezefysiekeverbindingte

omschrijven,wat meerzegtdan overbruggenof over-

spannen.Bruggenworden omschrevenals

'kunstwerken',eenbijzonderebouwdaadvande mens

waarbij ingenieursvooralsindsde 19deeeuwhun

kenniskunnenillustreren.Bruggenbezittenietswon-

derlijks,ietsmagischomdatdezebouwwerkeneen

uiting zijnvanambitie,kennisenverbeelding.

Bruggenzijn landmarks.Niemandzal durvenstellen
dat de Pontdu Gardof de nieuweviaductin Millau

eenvisuelehinderoplevert!Doorhunaanwezigheid

transformerenzij het landschaptot eennieuwland-

schap.Eennatuurlijkof eenstedelijklandschapis

nooit eenstatischgegeven,doorde inbrengvande

menswordt het eendynamischgegeven.

Vaakis erverwarringin het gebruikvandewoorden

brugen viaduct.Beidendienenvoor het nemenvan

eenhindernis.Voor ingenieursiseenbrugeencon-

structiemeteendirecteoever/ oeververbinding,een

brug overeen rivier.Hetwoord viaductverwijstnaar

eenconstructiedieeengroter geheel,ofwel eenvallei

of eenindustriëlesiteoverspant,endie bijnanaadloos

overgaaten aansluitbij eenwegeninfrastructuur.Zo

spreektmenoverde viaductvanMillau en de viaduct

vanVilvoorde.Vaakliggenviaductenveel hogerdan

Un viaduc d'acier à double tablier
comme symbole d'ambition

Dupont romainen pierreau pont à haubansmoderne,

on trouveunereprésentationdespontsau versode

tous lesbillets d'euros.(ar un pont est bien davanta-

ge qu'une construction,il établit uneconnexionentre

desrives,entredespersonnes.Rivièreset vallées

constituentdesobstaclesnaturelset physiques.

D'ailleurs,la languefrançaisedécrit cetteconnexion

physiqueà I'aided'un verbetrès éloquent:'enjamber'.

Lespontssont décritscommedes'ouvragesd'art', une

constructionparticulièrequi a permisaux ingénieurs,

depuisle 1gesièclesurtout,d'illustrer leursavoir-faire.

Lespontspossèdentquelquechosed'extraordinaire,

de magique,car cesouvragessont uneexpressionde

I'ambition,de la connaissanceet de I'imagination.

Lespontssontaussidespointsderepère.Quioserait
affirmerquelePontduGardoulenouveauviaducde
Millauconstituentunobstaclevisuel?Parleurprésen-
ce,ilstransformentunsiteexistantenunnouveau

paysage.Unpaysagenaturelouurbainn'esteneffet
jamaisuntableaustatique;I'interventionhumaineen

fait unspectacledynamique.
Onconfondsouventlestermespontetviaduc.Tous
deuxserventàsurmonterunobstacle.Pourlesingé-
nieurs,unpontestuneconstructionassurantune

liaisondirectederiveà rive,par-dessusunerivière.
Quantauviaduc,il désigneuneconstructionquien-

jambeunensemble,unevalléeouunsiteindustriel,et
letraversepresquesanstransitionpourrejoindreune
infrastructureroutière.OnparleainsiduviaducdeMil-
lauetduviaducdeVilvorde.Lesviaducssontsouvent

beaucoupplushautsquelesponts,et lavuequ'ilsof-



bruggen,en is het uitzichtop het landschapof de ste-

delijkeagglomeratiesveelspectaculairder.Vanop de

stalenviaductvanVilvoordeheeftmenplotselingeen

wijds uitzichtop de Brusselseagglomeratie.Zelfsal

valt dit maareenpaarsecondente ervaren,het blijft

eenbijzondereemotieom de stadvanuit dit oogpunt
te ervaren.Het iseendirectevisueleoriëntatiewaar

het stadshartvan Brusselisgelegenzonderdat ersig-

nalisatienoodzakelijkis,

Antwerpen en De Lange Wapper

Opde Europesenood-zuidas"vansnelwegenvormt de

ring rondAntwerpeneenproblematischeschakel,een

ergfragiel onderdeeldat bij hoogdringendheideen

oplossingvraagt.Hetsteedsmaartoenemendinterna-

tionaal verkeer,in het bijzonderhet

goederentransport,komt ersamenmet het stadsver-

keerdat ook gebruik maakt van de ring, De Kennedy

tunnel zit reedslang over haarverzadigingspunten

bij elk ongevalop de ring is de ontredderingcom-

pleet.Om naar een menselijk lichaamte verwijzen,

een infarct is steedsmogelijk,Antwerpen heeft drin-

gend een bypassnodig, niet enkelvoor het

doorgaand internationaalen plaatselijkverkeer:de

noordelijkeaansluiting isvan levensbelangvoor de

Antwerpsehaven,

Onderveelmediabelangstellingwerd beginmaarthet

projectvoorgestelddoor de BeheersmaatschappijAnt-

werpenMobiel (BAM),het overheidsbedrijfdat instaat

voor de realisatievanhet mobiliteitsplanAntwerpen,

In 2002 werd door BAMeenwedstrijdvoorstudiebu-

reausuitgeschrevenmetalswinnaarde groepSAM,

bestaandeuit Technum,Arcadis/Gedasen Belgroma.

Bij de presentatiebenadrukteBAMdat het gaat om

eenwerkmaquette,om eenuitgewerktvoorstelmaar

geendefinitiefontwerp,Het is het resultaatvanveel

onderzoek,het afwegenvan mogelijkhedenom de

noordelijkeverbindingrondAntwerpentot standte

brengen,Demediafocustebijna uitsluitendop het

eerste,noordelijkdeelvande verbindingen,de viaduct

die de naamkreegvande lange Wapper',

DezogenaamdeOosterweelverbindingbestaatechter
uitdriedelen.Heteerstedeelis2,5kmlangmeteen
viaductvanongeveer1,5km,Voordeviaductvoorziet
menvijfsteunpuntenmettelkenstweepylonen,De
aansluitinggebeurtinMerksem,terhoogtevanhet
Sportpaleis.Hettweededeelvanhettrajectiseentun-
nelonderdeSchelde.Hetderdedeelligtopde
LinkeroeverensluitaanbijdeEl?

frent sur le paysageou lesagglomérationsurbaines

est beaucoupplusspectaculaire,Ainsi,leviaduc

d'acierdeVilvordeoffre soudainementun largepano-

ramasur I'agglomérationbruxelloise,Mêmesi ce n'est

que pourquelquessecondes,appréhenderlaville de-

puisce point de vueresteuneémotionparticulièreet

permetuneorientationvisuelledirecte,par laquellele

w:!ur de la villede Bruxellesest localisésansqu'aucu-

ne signalisationnesoit nécessaire,

Anvers et le Lange Wapper

SurI'axeautoroutiereuropéennord-sud,le ring d'An-

versconstitueun mailIonproblématique,un élément

très fragilequi demandeunesolutionde toute urgen-

ce,Letrafic internationaltoujoursplusdense,en

particulierle transportde marchandises,vient s'ajouter

au trafic urbain,qui utiliseégalementle ring. Letunnel

Kennedyadépassésonpoint de saturationdepuisbel-

le luretteet ledésordrele plustotal règnesur le ring

au moindreaccident.Pourfaire unecomparaisonavec

le corpshumain,un infarctusest toujourspossible,An-

versa besoind'un pontageen urgence,et pas

seulementpour le trafic internationalde transit et le

trafic local:la liaisonnordestaussid'une importance

crucialepour le port d'Anvers.

Cest avecun grandbattagemédiatiqueque le projet

a été présentédébutmarspar la Beheersmaatschappij

AntwerpenMobiel(BAM),I'entreprisepubliquechar-

géede la réalisationdu plan de mobilitépourAnvers,
LaBAMavait lancéen 2002 un concoursdestinéaux

bureauxd'études,qui avaitété remportépar legroupe

SAM,constituédeTechnum,Arcadis/Gedaset Belgro-

ma.Lorsde la présentation,la BAMavait insistésUfle

fait qu'iI s'agissaitd'une maquettede travaiI,d'une

propositiondétaillée,maispasd'un projetdéfinitif. II

s'agit du résultatd'une étudeapprofondie,de I'éva-

luationde possibilitésde réalisationde la liaisonnord

autourd'Anvers.Lesmédiassesont presqueexclusive-

mentconcentréssur la premièrepartiedes

connexions,au nord, leviaducqui a été baptisélange

Wapper',

LaliaisonOosterweelestcependantconstituéede

trois parties.Lapremièremesure2,5 km,avecun via-

ducd'environ1,5 km,Onprévoitpour leviaduccinq

pointsd'appuide deuxpyl6neschacun.Laliaisons'ef-

fectueà Merksem,au niveaudu Sportpaleis,La

deuxièmepartiedu trajet est un tunnel sousl'Escaut.

Enfin,la troisièmepartieestsituéesur la rivegauche

(Linkeroever)et rejoint la El?,




