dinsdag 23 september 2008

CRISISMANAGER KARELVINCK BLAAST OOSTERWEELVERBINDING NIEUW LEVEN IN

(Geen getalm meer als studie kiaar is»

ANTWERPEN

De Oosterweelverbinding mét Lange Wapperbrug is
nog niet dood. Met dank aan Karel Vinck, de crisisma-
nager die het roer overnam bij de stuurioze BAM.
Vinck gaf gisteren met veel overtuiging zijn kijk op het
Masterplan. «We zullen rekening houden met de re-
sultaten van de onafhankelijke tracéstudie. Maar dan
moeten we echt beslissen. Geen getalm meer.»

PHILIPPE TRUYTS

Karel Vinck (70) maakte op zijn
eerste persconferentie meteen
duidelijk wie voortaan de lijnen
uitzet bij BAM. Directeur Jan Van
Rensbergen mocht hooguit een
minuut uitleg geven bij de proce-
dure van een bouwvergunning
en de start van de werken — ten
vroegste in 2010, zo bleek.

Vinck motiveerde daarnahaarfijn
waarom hij voorzitter wou wor-
den. Hij verwees naar zijn tijd bij
de NMBS: «Ik heb ervaring met
mobiliteitsproblemen én met het
leiden van zware industriéle pro-
jecten. Dusdenkik dat ik een bij-
drage kan leveren om het Master-
plan voor Antwerpen, Vlaande-
ren en Europa te doen slagen.»

Uniek masterplan

Vinck praat diplomatisch over
het werk van zijn voorgangers bij
BAM. «Het masterplan is een
uniek product. Ik ben onder de
indruk van het studiewerk»,
klonk het. Maar wat met de ma-
nier waarop BAM (niet) commu-
niceerde? Vinck: «We zijn mis-
schien te voorzichtig geweest
door de juridische adviezen aan
BAM. Dat creéerde gaten, waar
actiegroepen zijn ingesprongen.
Datverzwakte de geloofwaardig-
heid van ons project. We moeten

risico’s durven nemen voor een
open communicatie. Ik ga dan
ookmetactiegroepen als straten-
generaal en Ademloos praten. En
in november geven we een toe-
lichting aan het grote publiek.»

«Quatsch»

Maar vzw Ademloos moet zich
ook geen illusies maken. Zij zien
alle heil in de Liefkenshoektun-
nel,eenopwaarderingvande A12
en nieuwe autosnelwegen in Ne-
derland. Een nieuwe Scheldetun-
nelis overbodig.

«Quatsch», oordeelt Karel Vinck.
«Als je ziet dat het verkeer rond
Antwerpen tussen 2001 en 2020
met 40 % zal gegroeid zijn, kun-
nen de Kennedy- en de Liefkens-
hoektunnel dat niet oplossen. Als
jevrachtwagens alleen toelaatin
de Liefkenshoek- en de toekom-
stige Oosterweeltunnel, zorg je
voor meer veiligheid. Als we de
Kennedytunnel voor vrachtver-
voer moeten aanpassen aan de
strenge Europese normen, kost
dat evenveel als een nieuwe tun-
nel. Veiligheid gaat voor mij bo-
ven die discussie over tol of geen
tol.»

Die tolheffing komt er sowieso
voor de Oosterweelverbinding
(op het tunnelgedeelte, red.)Vinck:
«De tol moet aanvaardbaar zijn
voor de transportsector. De hef-
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fingen bepalen dus hoeveel het
project mag kosten. Maar dat wil
niet zeggen dat we in de uitvoe-
ring, ook esthetisch, minder am-
bitieus zullen zijn.»

Fijn stof

«Fijn stof is een probleemn», kaart
Vinck een ander probleem aan.

E————;

Karel Vinck (links) en en directeur van BAM Jan Van Rensbe

«Ikbenvooreenoverkoepelende
aanpakmetalle overheden énde
Europese Unie. Niet voor opper-
vlakkige oplossingen van actie-
groepen. Zo spelen de Europese
normen voor dieselmotoren een
rol. We nemen met BAM al maat-
regelen, met functioneel groen
en geluidsschermen die stof op-

rgen. FotoDirk Laenen

nemen. Maar de bezorgdheid
over het Sint-Jozefinstituut op de
Luchtbal is terecht. Met de
Vlaamseregering moeten we een
oplossing uitwerken. Een ver-
huis is zeker te overwegen.»

Wat denkt Vinck ten slotte van
een referendum? «Vzw Adem-
loos hanteert een democratisch

wapen. Maar of het resultaat op-
levert, weet ik niet. Die mensen
beweren nu al dat hun 5.000
handtekeningen een maatschap-
pelijk draagvlak creéren. Tja,
15.000 mensen bezochten onze
infotentoonstelling in het Fe-
lixArchief. Dus is ons draagvlak
groter.»



