
6 POLITIEK DE STANDAARD
DONDERDAG 15 OKTOBER 2009

VA N  O N Z E  R E DACT EU R

PETER DE LOBEL
UTRECHT Menso Molag is een

Europese tunnelautoriteit. Van
2000 tot 2005 was hij coördina-
tor van SafeT, een Europees tun-
nelveiligheidsproject. Hij legde
mee de basis voor de Europese
tunnelrichtlijn. Vanuit Neder-
land kan hij, wars van de hele po-
litieke Oosterweeldiscussie, naar
de tunnel-brugconstructie van de
BAM (met Lange Wapper) en de
geboorde tunnel van studiebu-
reau Arup/Sum kijken. 
De man brengt een genuanceerd
verhaal. De tunnel die Arup/Sum
voorstelt als alternatief voor het
BAM-tracé is niet compleet van
de pot gerukt. ‘Technisch zit het
op het randje van het haalbare,
maar de tunnel is mogelijk, dat
betwist ik niet. Alleen is het voor-
lopig niet meer dan een schema-
tisch ontwerp, waar nog zeer
zwaar op gestudeerd moet wor-
den.’ 
Vooral de veiligheid is de achil-
leshiel van de Arup/Sum tunnel.
Volgens Molag zullen noodzake-
lijke veiligheidsmaatregelen de
tunnel die nu al duurder is, nog
duurder maken. ‘Er kan best een
alternatief bestaan voor het
BAM-tracé, maar dit is het niet’,
zegt Molag. ‘Het BAM-tracé is
naar veiligheid de beste oplos-
sing.’
De Organisatie voor toegepast-
natuurwetenschappelijk onder-
zoek (TNO), waarbij de Neder-
landse expert lector is, werd een
drietal jaar geleden door Noriant,
het bouwconsortium dat de Oos-
terweelverbinding met de Lange
Wapper wil bouwen, aangezocht

om hun project aan een grondig
veiligheidsonderzoek te onder-
werpen. Molag beaamt wat Chris
Addiers, luitenant-kolonel bij de
Antwerpse brandweer, vorige
week verklaarde in de commissie
Mobiliteit van het Vlaams Parle-
ment: het BAM-tracé voldoet aan
de strengste veiligheidseisen. 
‘Er zijn verschillende veiligheids-
niveaus die je moet controleren.
In de eerste plaats de veiligheid
van de tunnelgebruikers en van
de constructie zelf. Maar je moet
ook rekening houden met de vei-
ligheid van de omgeving. Dan
hebben we het in dit geval voor-
namelijk over de transporten van
gevaarlijke stoffen’, zegt Molag.
Hij merkt op dat voor dat laatste
de normen in Nederland strenger
zijn dan in Vlaanderen. 
Ook de Lange Wapper-brug werd
kritisch onderzocht. ‘Want op het
onderdek is zo’n dubbeldeksbrug
toch een min of meer een beslo-
ten ruimte. Daar blijven gassen
en rook gedeeltelijk in hangen.’
Ook de tuikabelconstructie werd
ontleed. Kan die bezwijken in cri-
sissituaties? ‘Neen’, zegt Molag
beslist. 
Aanrijdingen waarbij brand ont-
staat, vormen een groot risico in
tunnels. ‘En het is niet vanzelf-
sprekend om rook uit een tunnel
te krijgen’, zegt Molag. Een sys-
teem waarbij de rook naar boven
gezogen wordt, en dan via een
tweede luchtstroom naar buiten
geblazen wordt, is geen eviden-
tie, zegt hij. ‘Want rookontwikke-
ling krijg je niet in mooie afge-
lijnde laagjes. Je zit met een tun-
nel vol voertuigen en dat bete-
kent dat er luchtstromen zijn.

Bovendien koelt die rook af,
waardoor hij gaat zakken. Dan
wordt het pas echt gevaarlijk.’ De
BAM is rond met dat soort analy-
ses, maar de langere tunnel van
Arup/Sum moet die hele weg nog
afleggen. 
‘Ik verwacht dat de Arup/Sum-
tunnel niet aan de Vlaamse vei-
ligheidsnorm zal voldoen. De
tunnel van het BAM-tracé is 2,2
kilometer lang en voldoet ruim-
schoots aan de Vlaamse risico-
normen. Maar het zijn de vlucht-
wegen om de vijftig meter die
voor dat resultaat zorgen. De
boortunnel van Arup/Sum zou
dus ook minstens om de vijftig
meter een dwarsverbinding naar
de andere tunnel moeten hebben,
nu is dat om de 100 meter. Die ver-
dubbeling is erg duur. Om de
norm te halen, verwacht ik dat er
ook een actief brandbestrijdings-
systeem, zoals een watermist-
sprinkler, in moet. Vooral de on-
derhoudskosten daarvan zijn erg
hoog.’

Een ander belangrijk pijnpunt
van het Arup/Sum-tracé, is dat
ADR-transporten met gevaarlijke
stoffen door woongebied moeten.
‘Bij het BAM-tracé kunnen die via
de brug en de Oosterweelknoop
naar de haven. Bij Arup/Sum heb
je die knoop niet en moet je dus

altijd door bevolkt gebied (Lucht-
bal, red.) en langs een bioscoop-
complex (Metropolis, red.). Daar
scoort het BAM-tracé dus sowie-
so beter.’
Ook de kritiek van het petroche-
mische havenbedrijf Total, dat
erg beducht is voor een tunnel
onder of vlakbij zijn installaties,
begrijpt Molag ten volle. ‘Zij kun-
nen natuurlijk geen claim leggen
op de ondergrond, maar ik be-
grijp de bezorgdheid. Op die
schaal onder Sevesobedrijven bo-
ren, is bij mijn weten nog nooit
gebeurd. Daar kun je alleen aan
beginnen als dat tot in den treure
bestudeerd en onderzocht is. En
dan nog kunnen bij het boren
dingen misgaan, waardoor je een
explosie en blow-out krijgt. En
dan heb je de poppetjes aan het
dansen, hoor.’ 
‘Verzakkingen zijn nog een risico.
Als je boort “zet” de grond zich
nadien. En installaties die scheef-
zakken of waar spanning op
komt, dat wil je niet hebben’, zegt
de Nederlander. ‘Denk maar aan
het stadsarchief in Keulen dat on-
langs ingestort is bij het boren
van een tunnel.’
Volgens brandweerchef Addiers
is het perfect mogelijk om een ri-
sicoanalyse te maken, ook al
wordt er amper met deze diame-
ter geboord. ‘Dat klopt. Ik zeg ook
niet dat je geen sluitende risico-
analyses zult kunnen maken. De
Westerscheldetunnel is ook ge-
boord, en die had een diameter
van elf meter’, zegt Molag. ‘Je
hoeft geen boringen met een dia-
meter van vijftien meter gedaan
te hebben om dat risico te kun-
nen berekenen. Of die tunnel nu

tien of twintig meter diameter
heeft, dat maakt daarvoor niet
uit.’ 
Het derde pijnpunt van het tun-
neltracé is de hellingsgraad bij
het in- en uitrijden van de tunnel.
Op een bepaald stuk loopt die op
tot 5 procent. ‘De Europese tun-
nelrichtlijn zegt dat je absoluut
niet boven een hellingsgraad van
5 procent mag gaan. Zulke hellin-
gen zijn vooral voor vrachtwa-
gens een probleem. Die moeten
sterk vertragen en daardoor
komt de verkeersveiligheid ern-
stig in het gedrang. In Nederland
blijven we minimaal altijd een
procent onder die Europese
norm.’ 
‘De veiligheidsnorm die je moet
halen, geldt voor de hele tunnel.
Dat wordt niet uitgedrukt in vei-
ligheid per kilometer’, zegt Mo-
lag. ‘Eenvoudig gesteld komt het
hierop neer dat je een perfect vei-
lige tunnel van 1 kilometer, niet
zomaar zes keer achter mekaar
mag leggen om een veilige tunnel
van 6 kilometer te krijgen. Zo
werkt dat niet. In een langere
tunnel heb je veel meer risico op
ongevallen, gewoon omdat het
traject waarop die kunnen gebeu-
ren, langer is. Dat risico moet je
compenseren met andere veilig-
heidsmaatregelen.’
Molag wil zich niet uitspreken
over zin of onzin van een referen-
dum over een dergelijk complex
dossier van mobiliteit en ruimte-
lijke ordening. Hij laat wel opte-
kenen dat een goed plan klaar
ligt. Als dat wordt afgewezen, zijn
de verkeersproblemen in Ant-
werpen nog lang niet van de
baan. 

‘Die tunnel is geen alternatief’

‘Op die schaal onder
Sevesobedrijven boren
is bij mijn weten nog
nooit gebeurd’ 

Menso Molag: ‘De tunnel van het BAM-tracé is 2,2 kilometer lang en voldoet ruimschoots aan de Vlaamse risiconormen. Het zijn de vluchtwegen om de
vijftig meter die voor dat resultaat zorgen.’ © rr

INTERVIEW MENSO MOLAG, TUNNELVEILIGHEIDSEXPERT
‘Er kan best een alternatief bestaan voor het Oosterweeltracé van de BAM, maar Arup/Sum heeft dat niet.’
Volgens tunnelveiligheidsexpert Menso Molag wordt de kostprijs van veiligheid de achilleshiel van Arup/Sum. 

BIO
Menso Molag
(°1950) is expert

risicobeheersing bij
de Nederlandse
Organisatie voor
toegepast-na-
tuurwetenschap-
pelijk onderzoek (TNO). 
Op de afdeling Industriële en
Externe Veiligheid van TNO doet hij
veiligheidsanalyses en veiligheids-
management voor de productie, de
opslag en het transport van ge-
vaarlijke stoffen. Bij dat onderzoek
wordt gefocust op de relatie tot de
ruimtelijke ordening. 
Van 2000 tot 2005 coördineerde
Molag het Europese tunnelveili-
heidsproject SafeT. Daarmee stond
hij mee aan de wieg van de Euro-
pese tunnelrichtlijn. 
Molag is al meer dan 22 jaar ver-
bonden aan TNO en doet al 20 jaar
onderzoek naar de veiligheid van
tunnelconstructies. 
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Gezonde werknemers zijn 
aanwezige werknemers.

Uw werknemers zijn het menselijk kapitaal van uw bedrijf

en van onschatbare waarde. Begrijpelijk dat u hen optimaal

wil beschermen tegen alle mogelijke arbeidsrisico’s.

De specialisten van Mensura analyseren de werkposten

binnen uw bedrijf en de mogelijke risico’s. Door regel-

matig medisch onderzoek zien onze arbeidsgeneesheren 

toe op de gezondheid van uw werknemers. Op die manier

houden we de vinger aan de pols, zodat beroepsziekten

kunnen opgespoord en voorkomen worden. Vaccinaties

kunnen uw werknemers nog een bijkomende bescherming

bieden.

Zo realiseren we samen veilige en gezonde werkplekken

voor uw werknemers. Want veilig en gezond werken daar

wordt iedereen beter van. Meer info op www.mensura.be 

Mensura houdt uw medewerkers gezond en uw bedrijf in topvorm. 

Geld
Europarlementslid en gewe-
zen partijvoorzitter Frank
Vanhecke (Vlaams Belang)
eist via de rechtbank in
Brugge 50.000 euro schade-
vergoeding van Jurgen Ver-
strepen (LDD). Vanhecke
noemt het boek Zwart op
Wit van de ex-VB’er lasterlijk
en een afrekening. In het
boek staat onder meer dat
Vanhecke tijdens een fractie-
weekend in Londen een
aparte hotelkamer reserveer-
de voor hem en partijgenoot
Marie-Rose Morel.

Prijs
In de Senaat werd gisteren
een boek voorgesteld over
Frank Swaelen, de gewe-
zen senaatsvoorzitter die
eind 2007 overleed. In de
marge daarvan zag ook een
nieuwe prijs het levenslicht.
‘De prijs Frank Swaelen zal
tweejaarlijks worden toege-
kend aan de politicus/politi-
ca die het best beantwoordt
aan de eigenschappen van de
staatsman zoals beschreven
in De Officiis van Cicero:
scientia, beneficentia, forti-
tudo et modestia. Vrij ver-
taald: dossierkennis, res-
pectvolle benadering van de
anderen, doortastendheid en
bescheidenheid.’

Personenpartij
België wordt op 26 novem-
ber een politieke partij rij-
ker. Dan presenteert zaken-
advocaat Mischaël Modri-
kamen zijn ‘Personenpartij’,
in het Frans ‘Parti Populaire’.
Modrikamen richt zich tot
kiezers in zowel Franstalig
België als Vlaanderen, maar
noemt zich niet belgicistisch.
Zijn partij zal staan voor een
‘Belgisch federaal project’.
Een uitgewerkt programma
heeft hij nog niet, maar hij
maakt er geen geheim van
dat hij met een centrum-
rechtse partij stemmen wil
afsnoepen van CDH en MR.

Prijs (2)
Volgens een breed samenge-
stelde jury verdiende de
socialist Karel Van Miert
de prijs. ‘Na zijn schielijk
overlijden in het begin van
de zomer was een overgroot
gedeelte van de juryleden
van oordeel dat zijn naam bij
de genomineerden moest
blijven, ook al kleurden we
daar buiten de lijntjes van
ons eigen reglement.’ Zijn
levenspartner Carla Galle
nam de prijs in ontvangst.

Tja
Goede formats, kranten en
tijdschriften zijn er steeds
naar op zoek. Story organi-
seert interviews met twee
bv’s die vooraf niet weten
dat ze elkaar zullen ontmoe-
ten. Patrick (Janssens):
‘Mag ik een gênante vraag
stellen. Ben jij niet degene
die gestopt is met K3?’ Kath-
leen: ‘Ja. Amai. Dat jij dat
weet.’

Met bijdragen van Wim Winc-
kelmans en Bart Brinckman.

KRETEN &
GEFLUISTER

BRUSSEL Veel volk gisteren in
de Senaat. Dat zijn ze daar duide-
lijk niet meer gewoon. Het was
dan ook een verbaasde senaats-
voorzitter Armand De Decker
(MR) die het aantal opgedaagde
journalisten overschouwde toen
hij zaal M binnenstapte. Daar
werd het nieuwste boek van
CD&V-senator Pol Van Den Dries-
sche voorgesteld. Voor de beleids-
verklaring die de premier een dag
eerder hield in de Hoge Vergade-
ring was er beduidend minder
belangstelling. 

Behalve een uitgebreide delegatie
CD&V’ers – onder meer voorzit-
ster Marianne Thyssen, Stefaan
De Clerck, Hilde Crevits en Inge
Vervotte – daagden ook MR-sena-
tor Alain Destexhe en politiebaas
Glenn Audenaert op. 
De Decker omschreef het boek in
zijn inleiding als ‘een verhaal met
veel buikgevoel over macht, geld
en seks in de Senaat. Een eerlijk
knetterend verhaal voor een lange
winteravond aan het haardvuur’.
De senaatsvoorzitter lijkt trou-
wens verdacht goed op zijn tegen-

hanger in het boek, Armand de
Ninove. 
De thriller gaat over de zoektocht
naar de moordenaar op een libera-
le senator. 
‘Dit boek is faction’, stelde De
Decker. ‘Die kruising tussen feiten
en fictie lijkt me een gevaarlijke
mix voor de lezer, die niet weet
welk deel fictie is en welk deel
feiten. Nu, in de echte geschiede-
nis van de Senaat is er nog nooit
een moord gepleegd. Natuurlijk
zijn er de dagelijkse politieke
aanslagen. Maar ik overleef hier al
28 jaar, dus zo erg zal het wel niet
zijn.’
Van Den Driessche draait al 27
jaar mee in de Wetstraat. Een

kwarteeuw als journalist en twee
jaar als senator. ‘Ik loop hier al zo
lang rond dat ik al veel hoeken en
kanten van dit gebouw gezien
heb.’ 
De CD&V-senator beschrijft de
wereld van politici, wetstraatjour-
nalisten en speurders. Hoe hun
onderlinge contacten verlopen,
waar ze eten en drinken. Dat alles
rijkelijk overgoten met anekdotes
en verhalen uit de oude en minder
oude doos. Eerder dan de literaire
kwaliteiten van het boek of de
verhaallijn, is dat de verdienste
van Moord in de Senaat. (ste)

‘Moord in de Senaat’, Uitgeverij Van
Halewijck, 216 pagina’s, 17,50 euro.

Macht, geld en seks in de Senaat
CD&V-senator Pol Van Den Driessche stelde gisteren
zijn thriller ‘Moord in de Senaat’ voor.
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