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‘Er zijn alleen maar winnaars’, zei Vlaams minister-president
Kris Peeters (CD&V) gisteren bij de voorstelling van het Antwerpse
Masterplan 2020, een bijgeschaafd pakket maatregelen om de mo-
biliteit in en rond de Scheldestad eindelijk te verbeteren. Niet al-
leen de Antwerpenaren winnen bij dit plan van 5 miljard euro,
‘maar alle Vlamingen’. ‘Want iedereen heeft baat bij de dynamiek
van Antwerpen en zijn haven’, klonk het.

Natuurlijk sakkert iedereen van ons wel eens in de zoveelste file
op de Antwerpse ring en natuurlijk applaudiseren we voor oplos-
singen die die verkeersellende verhelpen. Als het maar robuuste,
sluitende oplossingen zijn. En dat is het Masterplan 2020 nog lang
niet. De essentie van het akkoord laat twijfels bestaan: het wordt
de tunnel, tenzij de bouw ervan langer duurt en duurder is dan de
brug en niet voldoet aan de Europese veiligheidseisen. Dan wordt

het toch de Lange Wapper. ‘Daar is geen
politieke discussie meer over’, maakte
Peeters zich sterk. Maar dat lijkt moeilijk
te geloven. Peeters, maar zeker burge-
meester Patrick Janssens, deden er alles
aan om te benadrukken dat er eigenlijk
geen twijfel over is dat de tunnel ‘plan A’
is. Maar waarom dan nog die ‘ja, maar’-
beslissing?

Ook de financiële, procedurele en juri-
dische pijlers van het akkoord lijken,
voorlopig nog, op drijfzand gebouwd. Wie
zal dat allemaal betalen? Gaat de Vlaamse
regering nu ineens wel financiers vin-
den? Zal het bouwconsortium Noriant
zomaar braafjes meewerken aan een tun-
nel in de plaats van aan dat architecturaal
visitekaartje, genaamd ‘De Lange Wap-

per’? Zullen bouwconsortia die uit de boot vielen voor de bouw van
de ‘werf van de eeuw’ omdat ze - godbetert - een tunnel hadden dur-
ven voor te stellen, nu niet uit zijn op juridische revanche? Hoe lang
zullen de procedures voor de aanvraag van een nieuwe bouwver-
gunning nu duren? En zullen ze niet met enthousiasme aangevoch-
ten worden door weer andere actiecomités? We mogen hopen dat
de Vlaamse regering ook aan die vragen heeft gedacht en er een ant-
woord op zal vinden. Anders zullen er weinig winnaars zijn in dit
15 jaar aanslepende dossier.

Peeters en co hebben de voorbije weken bewezen dat ze niet wil-
len ‘crashen’ op dit dossier. Ze zeggen ‘en bloc’ een oplossing te wil-
len voor de Antwerpse verkeersknoop. De Vlaamse regering zal
echter nog flink uit haar pijp mogen komen om te bewijzen dat het
39 pagina’s dikke Antwerpse Masterplan 2020 geen holle opsom-
ming is van - dikwijls al jaren oude - mobiliteitsingrepen. En ze zal
nog werk hebben om andere provincies ervan te overtuigen dat ze
niet ‘vergeten’ worden, al ontkende Peeters dat dat het geval is.

Het eerste Masterplan is twaalf jaar oud en is slechts deels uit-
gevoerd. Het vervolg mag niet hetzelfde lot beschoren zijn. Hopelijk
willen de Vlaamse ministers van Peeters II niet de geschiedenis-
boeken ingaan als diegenen die in maart 2010 de verkeerde beslis-
sing namen.

De financiële
en juridische
pijlers van dit
akkoord lijken
voorlopig
op drijfzand
gebouwd.
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cam-vennoot Axel Miller krijgt een
zitje in de raad van bestuur van Spa-
del. De Spa-fabrikant slaagde er vorig
jaar trouwens in zijn verlies van 2008
om te buigen in een behoorlijke winst.

> De vier Belgische grootbanken - BNP
Paribas Fortis, KBC, Dexia en ING -
hebben in 2009 gezamenlijk 1,1 mil-
jard euro verlies geboekt, zo blijkt uit
een berekening van De Tijd. Ondanks
het rode cijfer is het resultaat aan-
zienlijk beter dan het recordverlies
van 2008, dat uitkwam op 25,7 mil-
jard euro.

> Mitiska Real Estate, de vastgoedpoot
van de retailholding Mitiska, bouwt
vier nieuwe winkelprojecten voor
een totale winkeloppervlakte van

7.150 vierkante meter. Het hele pak-
ket is goed voor een investering van
7 à 8 miljoen euro.
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Achter de schermen van het Antwerps mobiliteitsplan

Zondag 18 oktober 2009.
Het Lange Wapper-tracé
van de Beheersmaat-

schappij Antwerpen Mobiel
(BAM) wordt weggestemd door
60 procent van de 134.000 Ant-
werpenaren die de moeite doen
hun stem uit te brengen in een re-
ferendum. Burgemeester Patrick
Janssens (sp.a), die een half jaar
eerder van mening was veranderd
en zich voortaan tegen de dubbel-
deksbrug kantte, stond niet te dan-
sen van euforie. ‘Dit gaat om een
project van 2,2 miljard euro. De
verliezers van vandaag zullen zich
daar niet goedschiks bij neerleg-
gen. De druk op Antwerpen om er
ondanks deze uitslag toch mee
door te gaan, zal nu pas écht enorm
groot worden’, klonk het. Profeti-
sche woorden, zou later blijken.

ARGWAAN
Februari 2010. In de werkgroe-

pen voor een ‘Duurzame Antwerp-
se Mobiliteit’ (DAM) die Vlaams
minister-president Kris Peeters
(CD&V) vlak na het referendum
had opgericht om uit de impasse te
geraken, worden vooral rondjes
gefietst in de discussie over een
derde Scheldekruising. Telkens
worden varianten op het bestaan-
de Lange Wapper-tracé bekeken
en bestaande tunnelalternatieven,
al dan niet met een portie minach-
ting, van tafel geveegd. De twijfel
slaat toe bij Janssens. Er is niet
echt uitzicht op een oplossing.
CD&V en N-VA geloven dat sp.a

wel zal plooien, dat de partij bluft.
Maar dat is niet zo. Janssens is
sinds het referendum, met rugdek-
king van sp.a-vicepremier Ingrid
Lieten en partijvoorzitster Caro-
line Gennez, op zoek gegaan naar
een tunnelalternatief. Tunnel-
experts worden gehoord en op-
nieuw gehoord. De sp.a-delegatie
legt haar voorstel op tafel. Aanvan-
kelijk is er weer wat argwaan. ‘Kan
een tunnel wel? Dat is toch onder-
zocht en onhaalbaar gebleken?’

Kritische vragen bij de vleet. Maar
het begint te keren. Raf Suys, kabi-
netschef van Peeters en als enige
altijd bij het ministerieel overleg,
lijkt als eerste wel iets te zien in het
sp.a-voorstel en laat het onderzoe-
ken. Peeters krijgt van Janssens te
horen dat een brug echt niet kan
voor hem zonder dat zijn geloof-
waardigheid en die van zijn partij
aan gruzelementen ligt. Peeters
draait stilaan ook. Hij wil als minis-
ter-president op de eerste plaats

een oplossing. Het zou een opste-
ker zijn voor zijn regering. De
N-VA is wantrouwiger. Met Philip-
pe Muyters als minister van Finan-
ciën baart vooral de factuur zor-
gen. Maar de N-VA-delegatie wil
het dossier ook niet op de spits
drijven. De partij houdt vooral
haar communautaire ‘corebusi-
ness’ in de gaten, wat met de niet-
benoeming van de drie burge-
meesters in de rand nog eens be-
wezen werd. Ook Vlaams minister

van Openbare Werken en Mobili-
teit Hilde Crevits (CD&V) wil best
meewerken. Als West-Vlaamse
kijkt ze nuchterder naar de hele
discussie. Ze laat haar experts
overuren kloppen door alle alter-
natieven, ook dat van sp.a, tech-
nisch en verkeerskundig te onder-
zoeken. Al die weken lekt het voor-
stel van sp.a niet, wat het
onderlinge vertrouwen versterkt.

Intussen krijgt de rest van het
Masterplan 2020 vorm. Voor een
hele resem mobiliteitsprojecten
wordt een akkoord gevonden. Het
scenario is steeds hetzelfde: voor-
stellen van de ministers worden
voorgelegd aan experts en die kop-
pelen terug. Facts en figures. De
puzzelstukken vallen in elkaar.

Als Peeters in het ziekenhuis
belandt, wordt voortvergaderd. Als
hij terug is, in een rolstoel, is de wil
nog iets groter - uit empathie? - om
tot een akkoord te komen. Peeters

groeit in zijn rol van verzoener en
zakelijk regeringsleider. Afgelopen
zaterdag voert hij gesprekken on-
der vier ogen - hoort nogmaals dat
sp.a geen brug wil - en zegt mooi
getimed op tv niet ‘getrouwd’ te
zijn met een brug of een tunnel. Bij
de sp.a weten ze dat het goed komt.

Afgelopen maandag neemt Pee-
ters de lead en legt hij een tekst-
voorstel op tafel: de regering gaat
voor de tunnel, tenzij het niet an-
ders kan. CD&V en zeker N-VA wil-
len toch wel een ‘terugvalpositie’.
Als de tunnel toch niet haalbaar
blijkt, dan willen ze de Lange Wap-
per. Sp.a wordt er ’maandagavond
laat van overtuigd dat de tunnel
echt wel ‘plan A’ is. De nacht valt.
De Lange Wapper wankelt.

Het voorstel
van sp.a lekt niet
gedurende weken.
Dat versterkt
het vertrouwen.

Die nacht in maart toen
de Lange Wapper viel

l Sp.a komt met eigen tunnelvoorstel l Zakelijke aanpak van Kris Peeters leidt naar compromis

CHRONOLOGIE
KATRIEN VERSTRAETE

Neen, getierd werd er niet
aan de onderhandelingsta-
fel op zoek naar een Ooster-
weelakkoord. Maar het
ging wel hard tegen hard.
En zakelijk. Facts & figures.
De doorbraak kwam er toen
het tot CD&V en N-VA
doordrong dat sp.a echt
geen brug zou aanvaarden.
Een reconstructie.

PATRICK LUYSTERMAN

J arenlang is er door voor-
en tegenstanders slag ge-
leverd rond de Lange

Wapper–brug. Gisteren haalde de
Vlaamse regering een tunnel als de
beste oplossing uit haar hoed. Het
is lang niet het eerste tunnelvoor-
stel dat komt en gaat. En hebben
we een vrij identiek tunnelproject
als wat vandaag op tafel ligt, al niet
paar jaar geleden zien afvoeren ‘als
een van de slechtst mogelijke alter-
natieven’?

In de eerste jaren werd vrijwel
uitsluitend gekeken naar het bou-
wen van een nieuwe tunnel om het
mobiliteitsprobleem van Antwer-
pen op te lossen. Tot 2000 werden
zeven alternatieven bekeken door
het studiebureau ABM. De eerste
zes waren pure tunnels. Enkel een
in der haast uitgetekende zevende
denkpiste ging toen voor het eerst
over een combinatie van een tun-
nel met een viaduct.

HORVAT
Toen de stad Antwerpen in

2005 de eerste maquettes te zien
kreeg van de Lange Wapper-brug
voelde een deel van het schepen-
college zich niet echt meer zo ge-
makkelijk. Er werd een studie voor
mogelijke alternatieven besteld bij
het Nederlandse bureau Horvat &
Partners. Dat bureau stelde vast
dat een tunnel een geldig alterna-

tief vormt. Het zou wel zo’n 600
miljoen euro extra kosten, maar
was technisch haalbaar. Er moet
wel worden aan toegevoegd dat de
oorspronkelijke kostprijs van de
Lange Wapper-brug is opgetrok-
ken van 1,3 naar 2,2 miljard euro
en de kosten voor het bouwen van
tunnels door nieuwe technologie
relatief goedkoper is geworden.
Ook in dat scenario was er al spra-

ke van vier tunnels met elk twee
rijvakken. Hoe groot het uiteinde-
lijke verschil tussen dat voorstel en
het huidige plan is, is een vraag die
gisteren niet echt duidelijk werd
beantwoord.

Het Franse bouwconsortium
Bouygues deed een eigen onder-
zoek in het kader van zijn kandida-
tuur voor de bouw van de Ooster-
weelverbinding in 2006. Het pro-

ject van Bouygues met een tunnel
die ook vergelijkbaar is met wat
gisteren werd voorgesteld deed de
Fransen als eerste kandidaat voor
de Oosterweelverbinding sneuve-
len. De Horvat-piste werd daarna
ook nog eens bekeken in de onaf-
hankelijke studie van Arup-Sum
die werd gevraagd door de Vlaam-
se regering in 2008. Er lagen drie
alternatieven op tafel: het BAM-
tracé (met Lange Wapper), het
Horvat-tracé (de tunnel op dezelf-
de plaats), het tracé van stRaten-
generaal (een tunnel-
tracé meer naar het
noorden). De tunnel
uit de Horvat-studie
kwam daar als de
minst interessante en
duurdere denkoefe-
ning uit. Bovengronds
gaf het bovendien de-
zelfde problemen als
het BAM-voorstel, in
bijzonder in de buurt
van het Sportpaleis.

De actiegroep
stRaten-generaal for-
muleerde oorspronkelijk een al-
ternatief, meer naar het noorden
gelegen, maar nog steeds met een
aansluiting op het Oosterweel-
knooppunt. ‘Later op een overleg-
vergadering bij Arup-Sum kon nie-
mand eigenlijk zeggen waarom dat
Oosterweelknooppunt onmisbaar
was in het vastleggen van het tracé.
Het was toen voor iedereen duide-
lijk dat zonder dat knooppunt een

goedkoper tunnelalternatief mo-
gelijk was’, stelt Peter Verhaeghe,
architect en een van de experts van
stRaten-generaal. Arup-Sum stel-
de uiteindelijk een traject voor dat
niet langer gebruikmaakte van het
Oosterweelknooppunt om uit de
impasse te geraken.

FORUM
In februari 2010 kwam het Fo-

rum Mobiliteit Antwerpen 2020,
een groep van Antwerpse zaken-
mensen en academici, met het zo-

genaamde Meccano-
voorstel. Dat voorstel
werd uitgewerkt door
de stRaten-generaal.
De ultieme doelstel-
ling was het door-
gaand verkeer op te
vangen en rond te lei-
den vooraleer het de
Antwerpse ring be-
reikt. Daarbij werden
twee nieuwe verbin-
dingen (bretellen) in
het oosten en het wes-
ten van Antwerpen

uitgetekend. Ook dat voorstel kiest
voor een tunnel meer naar het
noorden. ‘StRaten-generaal is blij
dat de denkpiste met de bretellen
behouden is’, zegt Verhaeghe. ‘Het
vindt de tunnel in elk geval een be-
ter voorstel dan die Lange Wapper.
Nog beter zou een tunnel zijn meer
naar het noorden. Dat haalt nog
meer de verkeersdrukte van het
doorgaand verkeer uit de stad weg.’

De tunnels van Loch Ness
l Studies hebben tunneloplossing in Antwerpen vaker slecht dan goed bevonden

Forum 2020
Horvat-tracé
StRaten-Generaal

Een tunnel is
goed, maar
meer naar
het noorden
gelegen
nog beter.

PETER VERHAEGHE,

stRaten-generaal
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Antwerps mobiliteitsplan in detail

KATRIEN VERSTRAETE

P recies 39 pagina’s telt het
Masterplan 2020 dat de
Vlaamse regering giste-

ren voorstelde. De ondertitel luidt
‘Bouwstenen voor de uitbreiding
van het Masterplan Mobiliteit
Antwerpen’.

Het bestaande Masterplan da-
teert uit 1998 en bevat een mix aan
maatregelen om de mobiliteit en
de leefbaarheid in en rond Ant-
werpen te bevorderen (zie de
maatregelen op witte achtergrond
op de tabel). Het Masterplan moest
echter aangepast worden omdat
het duidelijk niet voldoet. De files
zijn in de tussentijd nog toegeno-
men en het verzadigingspunt
wordt op meer en meer plekken
bereikt. Het sluipverkeer in heel
wat wijken rond de drukke ring
neemt dag na dag toe. De beoogde
‘modal shift’ - de switch van weg-
verkeer naar binnenvaart en van
weg naar openbaar vervoer - is nog
steeds niet optimaal. Tijd dus voor
een aangepast en uitgebreider
Masterplan 2020. De blikvangers:

1. De Lange Wapper-brug
maakt plaats voor een tun-
nel, tenzij...
In het oorspronkelijke Master-

plan was voor het sluiten van de
ring de Oosterweelverbinding uit-
getekend, inclusief een tunnel on-
der de Schelde, gevolgd door een
Lange Wapper-dubbeldeksbrug.
Die brug over de oude dokken
wordt nu afgevoerd en vervangen
door een tweede tunnel. Er zijn
wel drie voorwaarden aan verbon-
den: het tunnelscenario mag niet
meer kosten dan het brugtracé, het
mag niet duurder zijn en het moet
voldoen aan de Europese eisen
voor tunnelveiligheid. Is aan een
of meerdere van die drie voor-
waarden niet voldaan, dan kiest de
regering toch voor het brugtracé,
benadrukte Vlaams minister-pre-
sident Kris Peeters (CD&V).

2. Extra wegen ten oosten
van Antwerpen
■ Het knoopppunt aan de

Antwerpse ring met de E313
(Hasselt-Luik) is een van de
grootste flessenhalzen vandaag.
Files op de E313 veroorzaken ver-
keersopstoppingen op de ring en
omgekeerd. Het is de bedoeling
een extra rijstrook aan te leggen
op de E313 richting Antwerpen,
allicht op de middenberm. In
omgekeerde richting zou de
spitsstrook kunnen ingenomen
worden.

■ De aanleg van de A102 wordt
onderzocht, de verbindingsweg
tussen de E313 en de E19. De
spoorbeheerder Infrabel plant

hier een tweede spoorontsluiting
richting oosten (IJzeren Rijn). En
die plannen wil de Vlaamse over-
heid aangrijpen om in één ruk
ook (ondertunnelde) weginfra-
structuur aan te leggen.

3. Extra wegen ten westen
van Antwerpen
■ De expresweg N49 tussen

Antwerpen en de haven van
Zeebrugge wordt omgevormd tot
snelweg. Die belofte is al lang
gedaan, maar het zou er nu einde-
lijk moeten van komen.

■ Om het sluipverkeer door
het Waasland aan te pakken en de
Liefkenshoektunnel beter be-
reikbaar te maken, worden twee
nieuwe verbindingen aangelegd
in het Waasland: tussen de E17-
N70 aan de oostkant van Sint-
Niklaas en tussen de N70-E34.
Ook zijn parallelwegen gepland
naast de E17 en de E34.

■ De ‘spaghettiknoop’ tussen
de Kennedytunnel en de ring
wordt heraangelegd. Hij wordt
compacter en er wordt rekening
gehouden met de bouw van een
nieuw voetbalstadion in de buurt
(Petroleum Zuid).

4. Meer trams en P&R-par-
kings
De dichtbevolkte corridor Ant-

werpen-Wijnegem-Schilde-Oost-
malle moet het vandaag stellen
met een beperkt aanbod openbaar
vervoer. Daarom komt op dat tra-
ject een sneltram of lightrail. Die
moet meer mensen aanzetten de
auto thuis te laten. De lightrail zou
dan aansluiten bij de geplande
traminfrastructuur in Wijnegem.
Het aantal trams wordt uitgebreid
en de tramstellen vernieuwd. Aan
de rand van de stad komen ook
P+R (Park & Ride)-mogelijkheden
om het openbaar vervoer aantrek-
kelijker te maken.

Voorts zijn nieuwe tramlijnen
naar Wilrijk, eventueel langs de
A12, gepland, maar ook naar Beve-
ren en Ranst. Die laatste tramver-
binding moet ervoor zorgen dat
wie nu via de E313 naar Antwer-
pen rijdt, aan de rand van de stad
de tram neemt.

5. Het viaduct aan het
Sportpaleis verdwijnt
Het betonlandschap daar

wordt afgebroken. In de plaats
van het viaduct komt een gewone
weg die deels ondertunneld,
deels in een sleuf terechtkomt.
Het Lobroekdok naast het via-
duct verdwijnt en er wordt werk
gemaakt van een Groene Singel.

6. Snellere renovatie van de
bruggen
In het oorspronkelijke Master-

plan werd ook de renovatie van de
bruggen over het Albertkanaal
voorzien. Nu wordt extra aandacht
gegeven aan de 16 bruggen tussen
Meerhout en Antwerpen. Voor alle
bruggen zijn technische fiches ge-
maakt over welke bruggen nu pri-
oritair moeten verbouwd, ver-
hoogd of behouden blijven. Ook de
belangrijkste knelpunten worden

in kaart gebracht zodat de werken
versneld kunnen doorgaan.

7. Extra fietspaden
Ook deze bestaande pijler uit

het oorspronkelijk Masterplan
wordt versterkt. Er komen in to-
taal 56 kilometer nieuwe veilige
fietspaden bijvoorbeeld langs de
spoorlijn Lier-Antwerpen en langs

het Albertkanaal. Het langste
fietstraject (24 km) zou komen
door de randgemeenten Edegem,
Boechout, Vremde, Wommelgem,
Wijnegem en Schoten.

8. Dynamische verkeerssig-
nalisatie
Nu al wordt boven de Antwerp-

se ring op borden de reistijd gege-

ven en indien nodig de alternatie-
ve routes voor bepaalde bestem-
mingen. Dat systeem wordt verder
uitgebreid. Op basis van de meeste
recente verkeersinformatie zal
sneller op borden aangegeven
worden welke traject het best is
om op een bestemming te geraken.

■ Meer op www.tijd.be/masterplan2020

De puzzelstukjes van het Masterplan-bis
l Twaalf jaar na het eerste plan noopt het toegenomen verkeer tot drastische aanpassingen

Het akkoord
in vijf vragen

1 Is het nu zeker dat er
een tunnel komt?

Neen. Er moet aan drie voor-
waarden worden voldaan: de
bouw van de tunnel mag niet
meer kosten (2,2 miljard) en
niet meer tijd in beslag ne-
men dan het brugproject. En
de tunnel moet voldoen aan
de Europese tunnelrichtlijn.
Die laatste vraag moet Euro-
pa beantwoorden, de twee
andere zal de regering voor-
leggen aan experts. De rege-
ring zal een ‘projectleider’ bij
de BAM aanstellen om erover
te waken dat de technische
haalbaarheid van de tunnel
correct gebeurt. Als aan de
voorwaarden niet voldaan is,
wordt het alsnog de brug.
Maar in regeringskringen
wordt toch benadrukt dat de
tunnel de voorkeur krijgt. Al is
het afwachten wat de reacties
zullen zijn als de tunnel toch
niet kan...

2 Wat kost dit plan?
Volgens de Vlaamse regering
kost het nieuwe Masterplan
2020 5 miljard euro. Als basis
wordt het bestaande Master-
plan genomen dat 3,7 miljard
euro zou kosten. Daarboven-
op komt 1,3 miljard euro voor
nieuwe projecten. Maar het is
twijfelachtig of die raming ge-
haald zal worden. Het Reken-
hof zei dat het bestaande
Masterplan al 4,2 miljard
euro kost (zie ook vraag 4).

3 Wie gaat betalen?
Het blijft de bedoeling een
groot deel van het Master-
plan met publiek-private sa-
menwerking (pps) te beta-
len. Maar financiers stonden
tot nu toe niet te dringen. De
regering heeft haar lesje ge-
leerd en zal voor deelprojec-
ten apart financiers zoeken.
Een aantal tramprojecten
van het Masterplan werd nu
al in een aparte nv (Lijnin-
vest) gestopt. Ook wordt
niet alles (meer) aan de
BAM toevertrouwd. Enkele
projecten zullen door over-
heidsdepartementen (Mobi-
liteit, Openbare Werken,
Scheepvaart,...) worden op-
gevolgd.

4 Riskeert de overheid
schadeclaims?

Het Rekenhof becijferde dat
het bouwconsortium Noriant
geen schadevergoeding kan
eisen als het de Oosterweel-
verbinding niet mag bouwen.
Noriant heeft in dat geval wel
recht op een kostenvergoe-
ding van 1,3 miljoen. Maar...
niet de hele Oosterweelver-
binding is op de schop ge-
gaan. Peeters zei gisteren la-
chend dat de onderhandelin-
gen starten met Noriant en
dat een schadeclaim ‘als die
al zou bestaan’ tot nul zou
worden herleid. Het is ook af-
wachten of concurrenten van
Noriant die een tunnel wilden
bouwen en afgewezen wer-
den, juridische acties onder-
nemen.

5 Wanneer zal alles uit-
gevoerd zijn?

De titel zegt het al: ‘Master-
plan 2020’. Dat is tien jaar,
maar het is wishful thinking
dat het hele plan dan klaar zal
zijn. Het is wel de bedoeling
een aantal projecten snel op
te starten, bijvoorbeeld het
Oosterweeltraject op Linker-
oever (tot aan het Ooster-
weelknooppunt). Voor de
tweede tunnel onder de dok-
ken is een nieuw milieu-effec-
tenrapport en een nieuwe
bouwaanvraag nodig. Het-
zelfde geldt voor het stuk aan
het Sportpaleis. KVE
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D e beslissing is gevallen,
zegt de Vlaamse rege-
ring. Er komt een tun-

nel in plaats van een brug. Maar
daarmee is de kous niet af. Hoe
een en ander zal worden gefinan-
cierd, weet de Vlaamse regering
nog altijd niet.

De Oosterweelverbinding moet
een publiek-private samenwer-
king (pps) zijn, zoveel is duidelijk.
Het voordeel daarvan is dat het
Oosterweelproject - waaraan een
prijskaartje hangt van ruim 2,2
miljard euro - buiten de Vlaamse
begroting kan worden gehouden.

Het is immers geen
haalbare kaart zo’n
groot bedrag in de
Vlaamse begroting te
steken.

Het principe van
een publiek-private
samenwerking is dat
de werken door de
privésector - bouw-
ondernemingen in
dit geval - geprefi-
nancierd worden. De
privépartner kan dan
rekenen op tolgelden. En de
Vlaamse regering betaalt daarbo-
venop gedurende 35 jaar een be-
schikbaarheidsvergoeding. Dat is
alvast de theorie. In de praktijk

blijkt het financie-
ringsplaatje voor de
Oosterweelverbin-
ding veel moeilijker te
liggen.

Zo aanvaardt de
Europese statistische
dienst Eurostat niet
dat de opgezette pps-
constructie voor de
Oosterweelverbin-
ding - de nv BAM -
buiten de begroting
zou worden gehou-

den. Dat mag alleen als de risico’s
van de pps-constructie in hoofd-
zaak voor de privépartners zijn. In
het geval van de Oosterweelver-
binding zijn de risico’s volgens Eu-

rostat vooral voor de Vlaamse
overheid, waardoor deze pps-con-
structie niet buiten de begroting
mag worden gehouden.

LIEFKENSHOEKTUNNEL
Meteen keek de Vlaamse rege-

ring tegen een vicieuze cirkel aan,
want hoe meer de risico’s bij de
privépartners worden gelegd, hoe
minder banken geneigd zijn pps-
projecten te financieren, zeker
niet in deze moeilijke economi-
sche tijden. En het vertrouwen
was al niet groot, want de twee fi-
nanciële consortia die kandidaat
waren voor de financiering van het
Oosterweelproject, met name
KBC-Citigroup-HSBC en Dexia-

Goldman Sachs-ING, haakten
eind 2008 al af.

Hoe die financieringsknoop nu
moet worden ontward, is niet dui-
delijk. Om de kritiek van Eurostat
te counteren, wil de Vlaamse rege-
ring de pps-constructie voor de
Oosterweelverbinding alvast on-
derbrengen bij de nv Liefkens-
hoektunnel. De nv Liefkenshoek-
tunnel is een pps-constructie die
buiten de begroting mocht worden
gehouden. Maar of dat ook nog het
geval zal zijn als de Oosterweelver-
binding er wordt aan toegevoegd,
is nog af te wachten.

Als Eurostat oordeelt dat de ri-
sico’s nog altijd grotendeels bij de
Vlaamse overheid liggen, dan is de

Vlaamse regering nog altijd niet
thuis. Bovendien kijkt Eurostat
nauwlettend toe of pps-construc-
ties marktconform zijn. Concreet
moeten de tolgelden een aanzien-
lijk deel van de inkomsten uitma-
ken. Eurostat wordt almaar stren-
ger, als gevolg van het debacle in
Griekenland, waar er vals gespeeld
is met de overheidsfinanciën.

En zelfs als Eurostat de nieuwe
pps-constructie voor de Ooster-
weelverbinding binnen de nv Lief-
kenshoektunnel aanvaardt, dan
nog is de Vlaamse regering nog
niet zeker dat het goed komt met
de financiering. Ze zal dan nog al-
tijd de banken moeten overtuigen
om in dit pps-avontuur te stappen.

Financiering is en blijft een blinde vlek
l Vlaamse regering wil pps Oosterweeltunnel onderbrengen bij nv Liefkenshoektunnel

Eurostat kijkt
nauwlettend
toe of pps-
constructies
marktconform
zijn.
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E17

Openbaar vervoer Voetgangers en fietsers Weggebonden verkeer

Watergebonden verkeer

Tramlijnen: Linkeroever-Zwijndrecht, Merksem-
Keizershoek, Mortsel – Boechout, Ekeren, Deurne –
Wijnegem, Kontich, Hemiksem, Wommelgem.

Heraanleg Leien en Operaplein.

Ontsluiting Linkeroever-Noord.

Ontsluiting van het Eilandje.

Er wordt rekening gehouden met het aanleggen van aparte
tram- en busbanen.

Tramlijnen: naar Wilrijk, Beveren, Ranst, Lightrail tot
Oostmalle.

Er wordt rekening gehouden met het aanleggen van
aparte tram- en busbanen.

Modernisering bruggen en verbreding Albertkanaal van
Antwerpen tot Wijnegem.

Renovatie van de Royerssluis.

Renovatie van de Van Cauwelaertsluis.

Herinrichting Kattendijksluis.

Verdere modernisering en verhoging bruggen en
verbreding Albertkanaal van Wijnegem tot Meerhout.

Nieuwe fietsinfrastructuur.

Aanleg Groene Singel, verkeersluwe kaaien en Leien.

Bijkomende fietsinfrastructuur.

Verdere inspanningen voor ruimtelijke kwaliteit en
groenverbindingen.

3de Scheldekruising (na Kennedytunnel en Liefkenshoek-
tunnel) en het sluiten van de R1 in het noorden.

Aanleg van de stedelijke en doorgaande ringweg in de
bedding van de R1.

Kleine ingrepen aan knelpunten.

Dynamische verkeerssignalisatie.

Aanpassingen aan de E34/E313.

Heraanleg spaghettiknoop.

A102.

Ingrepen in het Waasland.

Ingrepen in de zuidoostrand.

Verbeteringen R2.

Heraanleg R4 in Gent.

Ombouw N49 expressweg.

Kleinere ingrepen voor snelle verbetering.

Overzicht van de bijkomende ingrepen binnen Masterplan 2020
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