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BART BRINCKMAN
BRUSSEL Het Masterplan

2020 is een feit. De Vlaamse rege-
ring legde maandagnacht de
krijtlijnen vast om de mobili-
teitsknoop in en rond Antwerpen
te ontwarren. Ze legt in totaal, en
wellicht gespreid over de komen-
de vijftien jaar, 5 miljard euro op
tafel om de verkeersproblemen
op te lossen. Pas tegen september
zal de regering beslissen of er een
tunnel dan wel een brug komt. 
Minister-president Kris Peeters
(CD&V) kiest voor een tunnel.
Maar de onderhandelaars had-
den niet meer dan enkele schet-
sen om het nieuw bedachte tun-
neltracé te beoordelen. Daarom
komt de Lange Wapperbrug er
automatisch als de tunnel tech-

nisch haalbaar noch betaalbaar
blijkt. Een ‘dubbelbesluit’ heet
zoiets. Ook Europa moet het pro-
ject nog toetsen aan de nieuwe
tunnelrichtlijn.
De Vlaamse regering maakt zich
sterk dat het probleem politiek is
ontmijnd, de verdere afwikkeling
wordt voer voor technici. Niet ie-
dereen gelooft dat. Als er meer
duidelijkheid komt over de kost-
prijs van de tunnel, valt nieuw
getouwtrek niet uit te sluiten. 

Masterplan 2020

Over het Masterplan 2020, dat
een modale shift aanmoedigt, be-
staat een akkoord. Het verkeer
van personen en goederen moet
de weg af ten voordele van de
fiets, het openbaar vervoer en de
binnenvaart. Talloze maatrege-
len (zoals tramlijnen, fietspaden
en aanpassingen aan het Albert-
kanaal) moeten dat garanderen. 
Bovendien wordt het verkeer
naar Antwerpen afgeleid. Tussen
Ekeren en Wommelgem komt er
een tunnel (de A102), tenminste
als de NMBS werk maakt van de
tweede spoorontsluiting voor

Antwerpen (de twee projecten
moeten samen worden aange-
legd). Op Linkeroever zullen
wegverbeteringen de toegang tot
de E17 en E34 optimaliseren.
Verder moet de Liefkenshoek-
tunnel beter worden benut. Ook
zullen de Antwerpse knelpunten
rond de E34/E313, E19 en A12
worden weggewerkt. Aan de

buurt van het aan te leggen voet-
balstadion (Petroleum Zuid)
komt er een nieuwe spaghetti-
knoop.
Het plan behelst ook een oplos-
sing voor de buurt rond het
Sportpaleis. Het bestaande via-
duct gaat tegen de vlakte. Naar-
gelang er een brug of tunnel
komt, gaat de stedelijke ringweg
er ondergronds en blijft de ring

bovengronds of omgekeerd. Bij-
komende maatregelen krikken
de leefbaarheid van de buurt op. 

Natuurlijk tracé

De Vlaamse regering valt terug
op het door de BAM (Beheers-
maatschappij Antwerpen Mo-
biel) voorgestelde natuurlijke
tracé. Dat behelst dat de ring op
een zo kort mogelijke manier
wordt gesloten. Meteen is de kar-
renvracht aan alternatieven, die
het dossier onoverzichtelijk
dreigden te maken en waarover
het Vlaams Parlement steevast
een hoorzitting organiseerde,
naar de prullenmand verwezen.
Tunnel en brug liggen daarom op
dezelfde plaats (bij de voorstel-
len van de Straten-generaal lag
de voorgestelde tunnel steeds el-
ders).
De keuze voor het natuurlijk tra-
cé houdt de filosofie van de BAM
onverkort overeind. Die wilde
het verkeer zo veel mogelijk groe-
peren (open ruimte is schaars in
Vlaanderen) en paste voor tracés
die konden uitgroeien tot een
tweede ring rond Antwerpen. In

ruil voor die last moest daarom
geld gaan naar de ‘leefbaarheid
van de stad’. 
Ook de geplande maatregelen te-
gen het sluipverkeer kunnen nu
worden toegepast. Juist daarom
was het behoud van de Ooster-
weelknoop zo belangrijk. Zonder
die knoop kan de situatie aan het
Sportpaleis nooit worden uitge-
klaard. Hij voorziet in een noor-
delijke toegang tot de ring en ver-
hindert dat zwaar verkeer de
buurt rond Merksem en de
Luchtbal onleefbaar maakt.

Randvoorwaarden

De capaciteit van de tunnel en
brug moeten gelijkaardig zijn. De
SP.A wilde de tunnelcapaciteit
verminderen. Dat bevorderde de
technische haalbaarheid en be-
taalbaarheid, maar zette de weg
open naar vrachtwagens in de
Kennedytunnel. Het vrachtwa-
genverbod voor de Kennedytun-
nel blijft als randvoorwaarde
overeind. Voor personenvervoer
blijft de Kennedytunnel tolvrij,
voor het gebruik van de tunnel of
brug moet iedereen betalen. 

PEETERS BESLIST
VOORWAARDELIJK
‘Voortschrijdend inzicht’ bracht raad voor het Oosterweeldossier. De Vlaamse regering hakte 
de nodige knopen door en verwees heel wat alternatieve tracés naar de prullenmand. 
Eén vraag rest: komt er nu een brug of een tunnel? Nieuw getouwtrek valt niet uit te sluiten.

● Tunneloptie bestaat 
alleen als schets

● Definitieve keuze voor
‘natuurlijk tracé’

● Randvoorwaarden
onverkort van kracht

Uitsluitsel 
in september
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BART BRINCKMAN
BRUSSEL Het was ongezien.

Niet het kabinet van minister-
president Kris Peeters (CD&V)
verspreidde gisteren de schetsen
van het nieuwe tunneltracé, het
kabinet van de Antwerpse burge-
meester Patrick Janssens (SP.A)
nam die dankbare taak op zich.
Het leek de ultieme illustratie
van het feit dat niet Peeters, maar
wel Janssens de regie van het
compromis in handen had.
Op zich is het compromis verde-
digbaar. De Vlaamse regering be-
sliste heel wat en door voluit voor
het natuurlijke tracé te kiezen,
honoreerde ze grotendeels het
voorbereidende werk van de Be-
heersmaatschappij Antwerpen
Mobiel (BAM). Er is eindelijk
komaf gemaakt met de karren-

vracht aan alternatieve tracés
waardoor het dossier bijzonder
complex en onoverzichtelijk was
geworden. Of een brug dan wel
een tunnel dat laatste stukje ring-
tracé dichtmaakt, lijkt slechts
een detail. Zoiets kan toch niet de
inzet zijn van een ideologische
strijd?
‘Hier komen we allemaal als win-
naars uit’, zei Peeters tijdens de
persconferentie. Maar zo een-
voudig ligt het natuurlijk niet. In
de eerste plaats heeft Janssens
het gevecht gewonnen. Goed, hij
slikt de concentratie van het ver-
keer rond Antwerpen — iets
waarover hij gisteren begrijpelij-
kerwijs erg stil bleef. Van de ge-
vraagde grote ring rond Antwer-
pen is geen sprake — de A102
komt er niet voor 2025, maar de
vermaledijde brug lijkt definitief

onder de grond verdwenen. Bo-
vendien maakt de Vlaamse rege-
ring de absolute janboel aan het
Sportpaleis schoon, iets wat de
Antwerpse overheid steeds heeft
nagelaten. 
Peeters komt er een stuk slechter

uit. Hij zwichtte voor de chantage
van de SP.A. Die partij dreigde de
regering te verlaten, als de Lange
Wapper er zou komen. Voor de
minister-president was de tijd
van de studies voorbij, tegen
31 maart zou de beslissing er lig-
gen. Ze ligt er duidelijk niet. Er
mag dan wel voor een tunnel ge-
kozen zijn, de Vlaamse regering
kan moeilijk beweren dat het
concept al op de tekentafel is ge-

raakt. Beslissen op basis van en-
kele schetsen lijkt niet echt pro-
fessioneel voor een minister-pre-
sident die van Vlaanderen als lo-
gistiek centrum een erezaak
maakt. Een zoveelste studie moet
nu soelaas bieden. Maar zelfs met
een terugvalpositie is al duidelijk
dat een objectieve vergelijking
tussen de tunnel en de brug erg
moeilijk wordt.
N-VA-voorzitter Bart De Wever
blijft achter met gemengde ge-
voelens. Zijn partij is tevreden
dat er eindelijk enkele beslissin-
gen werden genomen. Maar de
N-VA werd tijdens de onderhan-
delingen geïsoleerd en moest met
lede ogen toezien dat de SP.A Pee-
ters onder druk zette. Als Jans-
sens in de zomer definitief zijn
slag thuishaalt, zet hij een flinke
stap naar een nieuwe ambtster-
mijn als burgemeester en wordt
het voor De Wever moeilijker om
hem met succes uit te dagen.
De actiegroepen reageerden gis-
teren verdeeld. Toch kunnen ze
onrechtstreeks met tevredenheid
op hun werk terugkijken. Het
voorgestelde compromis — of het
nu met een brug is dan wel een
tunnel — is een stuk beter voor
Antwerpen. 

Iedereen winnaar,
Janssens wat meer

ANALYSE ANTWERPSE BURGEMEESTER WINT EERSTE RONDE 
Patrick Janssens (SP.A) lijkt de absolute winnaar van het Oosterweelcompromis te worden: een mooi opstapje voor
de ultieme slag om Antwerpen in 2012 tegen mogelijk uitdager Bart De Wever (N-VA). Toch blijft voorzichtigheid
geboden. Ondertussen is voor minister-president Kris Peeters (CD&V) een definitieve beslissing niet definitief.

N-VA-voorzitter De Wever 
blijft achter met 
gemengde gevoelens

Kris Peeters zwichtte voor de chantage van de SP.A. © Eric de Mildt
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Verschillende tunnels
in plaats van een brug

A N T W E R P E N

Waasland
Om het sluipverkeer in het Waasland aan te pakken, zullen vanop de N70 
aansluitingen gemaakt worden naar de E34 en de E17.
Aanleg A101
De regering wil naast de geplande A102-spoorontsluiting de oostelijke 'bretel'  van 
Forum 2020 leggen. Via een of meerdere tunnels komt er dan een aansluiting 
tussen Wommelgem en Ekeren.

Nieuwe Scheldetunnel
De nieuwe Scheldekruising 
verbindt Linker- en Rechteroever 
met een tunnel. Dat staat ook in 
het oorspronkelijke Masterplan en 
maakt deel uit van het BAM-tracé. 
De tunnel telt drie kokers: twee 
voor automobilisten met drie 
rijstroken en een verbinding voor 
fietsers en voetgangers. Vlak voor 
de ingang op Linkeroever ligt een 
tolplein (foto), want gemotori-
seerd verkeer wordt betalend. De 
tunnel komt bovengronds aan het 
Oosterweelknooppunt.

Sportpaleis
Grote veranderingen ter hoogte 
van het Sportpaleis. Of er nu een 
tunnel of een brug komt, het 
huidige viaduct verdwijnt. 
Doorgaand verkeer komt in een 
tunnel onder de Noordersingel. 
Als er uiteindelijk toch een Lange 
Wapper komt, wordt de aanslui-
ting 'vertunneld' en als het ware 
ingepakt in gebouwen en taluds. 
Komt de tunnel er, dan komt de 
aansluiting ondergronds. Van de 
'asfaltwoestijn' die er nu ligt, zal 
geen sprake meer zijn.

De Waaslandtunnel
De Charles De Kosterlaan wordt 
geschrapt. Daardoor sluit de 
Waaslandtunnel niet meer 
rechtstreeks aan op de Expresweg 
E34, naar Knokke. In de Waasland-
tunnel wordt alleen plaatselijk 
verkeer toegelaten.

Nieuw stadion
De 'spaghettiknoop' aan 
Antwerpen-Zuid wordt compacter 
gemaakt. Het nieuwe, nog te 
bouwen voetbalstadion en het 
bedrijventerrein aan Petroleum-
Zuid krijgen een ontsluiting.

Foto: Google Maps • DS-Infografiek

Tolplein

Oosterweelknoop-
punt aan het
Noordkasteel

Schijnpoort

Groenendaallaan

Kennedytunnel
De Kennedytunnel blijft tolvrij, 
maar wordt verboden voor 
vrachtverkeer.

LINKEROEVER

Oosterweelknooppunt
De regering bevestigt dat het 
Oosterweelknooppunt aan het 
Noordkasteel er moet komen.
Dat op-en afrittencomplex moet 
de haven bereikbaar maken voor 
vrachtverkeer.

Brug of tunnel?
Tegen het einde van de zomer valt een beslissing over een brug of een tunnel 
tussen het Oosterweelknooppunt en de Ring ter hoogte van Merksem en het 
Sportpaleis. De voorkeur gaat nu naar een tunnel, op voorwaarde dat Europa 
het project goedkeurt, dat de werken niet langer duren dan het bouwen van 
een brug en dat de tunnel ook niet duurder is dan de Lange Wapper.

Sportpaleis

Toekomstig
voetbalstadion

 Linker-
oever

E34
E313

E34

E17

E19

Tunnel Sleuf

ANTWERPEN

BRUSSEL De door de Vlaamse
regering voorgestelde tunnel is
gloednieuw en kan absoluut niet
worden vergeleken met de vroe-
ger voorgestelde tracés. Net om-
dat het concept helemaal nieuw
is, kon de regering alleen een
voorwaardelijke beslissing ne-
men. ‘Tegen de zomer’, aldus de
perstekst — Kris Peeters sprak
tijdens de persconferentie over
‘tegen het einde van de zomer’,
moet duidelijk zijn of die tunnel
haalbaar is. 
Voor de SP.A is dat bij monde van
de Antwerpse burgemeester Pa-
trick Janssens een uitgemaakte
zaak. ‘Anders zouden we nooit
met dit akkoord hebben inge-

stemd.’ De N-VA heeft heel wat
twijfels.
Het nieuwe plan is gebaseerd op
een tunnelvoorstel dat Eurostati-
on/Bouygues in 2007 presenteer-
de. Daarbij ging het om vier ge-
boorde 2x1-rijstrooktunnels. Dat
laatste is niet onbelangrijk. Tun-
nels met twee rijstroken zijn
makkelijker en goedkoper te bo-
ren. Het hoogste prijskaartje
hangt immers aan de installatie
van de boormond. Dat vormt
meteen het grootste verschil met
de zogeheten Arup/Sum-tunnel.
Daarbij moesten drie rijstroken
in een keer worden geboord.
Technisch een aartsmoeilijke
klus.

Het oude plan werd tijdens de on-
derhandelingen gecombineerd
met de voorstellen die de Be-
heersmaatschappij Antwerpen
Mobiel had uitgewerkt om de
problemen in de buurt van het
Sportpaleis op te lossen. Uitein-
delijk was dat het grootste strui-
kelblok bij de Antwerpse volks-
raadpleging. De BAM wilde het
doorgaand verkeer in een tunnel
onder de Noordersingel onder-
brengen en de stedelijke ringweg
vertunnelen in een complex langs
het Sportpaleis. Die nieuwe tun-
nel maakte een koppeling met het
Eurostation/Bouygues-concept
makkelijker. Ook aan de Ooster-
weelknoop werd wat gesleuteld.
De Vlaamse regering stelt wel een
driedubbele voorwaarde. De tun-
nel moet conform zijn met de Eu-
ropese tunnelrichtlijn. Verder

mag de tunnel niet meer kosten
dan de Lange Wapper (2,2 miljard
euro), evenmin mag de aanleg er-
van meer tijd vragen dan de brug.
Patrick Janssens toonde zich
daarover erg gerust. Maar de ma-
nier waarop hij met bedragen
goochelde en de timing interpre-
teerde, gaf al meteen de marge
voor discussie aan. In enkele
maanden tijd kan nauwelijks
meer dan een eerste raming wor-
den gemaakt. Die zal dan worden
vergeleken met een definitieve en
contractueel beklonken kostprijs
voor de brug. Vervolgens moeten
de nodige vergunningen worden
aangevraagd.

CD&V wil de tunnel graag een
kans geven. Bij de N-VA zijn ze
minder gerust in een goede af-
loop. De Europese tunnelrichtlijn
vereist bijvoorbeeld dat de weef-
bewegingen (het wisselen van rij-
strook) in openlucht gebeuren.
Daarvoor is zowel aan de Ooster-
weelknoop als aan het Sportpa-
leis niet al te veel plaats. Ook het
feit dat twee tunnels elkaar on-
dergronds kruisen, maakt het
werkstuk technisch hachelijk.
Bovendien duikt er een milieuar-
gument op. De tunnel heeft vier
tunnelmonden in de buurt van
drukbewoonde gebieden. In te-
genstelling tot een brug, waar het
fijn stof door de wind en hoogte
wordt verspreid, veroorzaken
tunnelmonden een geconcen-
treerde vervuiling die niet goed is
voor de buurtbewoners. (bbr)

SCHETSEN MOETEN NU ECHT PLAN WORDEN
De SP.A gelooft dat de tunnel een haalbaar 
concept is, maar de N-VA heeft heel wat twijfels.

Tunnelmonden veroorzaken 
geconcentreerde vervuiling 
in drukbevolkte buurten
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