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OOSTERWEEL TIJDBOM

VA N  O N Z E  R E DACT EU R

BART BRINCKMAN
BRUSSEL Het Oosterweeldos-

sier zit in een beslissende fase. De
Vlaamse meerderheid (CD&V,
SP.A, N-VA) wil de kwestie aan de
kant. Na een jarenlange discussie
liggen alle elementen op tafel om
het pleit te beslechten. Toch ligt
een oplossing zonder gezichtsver-
lies niet voor de hand. Zo wordt
een regeringscrisis met de dag
waarschijnlijker. ‘Vlaanderen on-
derschat hoe gevaarlijk Ooster-
weel is voor het voortbestaan van
de regering’, stelt een N-VA-bron.
Het ultieme werkstuk van de ac-
tiegroep Straten-Generaal, gehol-
pen door enkele industriëlen, ver-
andert daar niets aan. On the re-
cord klonken de reacties welwil-
lend. Zeker CD&V en N-VA gaven
informeel toe dat de diverse sce-
nario’s zeker niet de vorm van een
‘wit konijn’ aannemen die de be-
sluitvorming kan vergemakkelij-
ken. De kostprijs ervan kan astro-
nomische vormen aannemen (tot
9 miljard euro) en het voorberei-
dende werk zal minstens tien jaar
in beslag nemen. Los daarvan
staat het werkstuk haaks op de uit-
gangspunten van de Vlaamse re-
gering die de Kennedytunnel wil
ontlasten van vrachtverkeer.
Kris Peeters kan niet anders dan
beslissen. Momenteel loopt een
mediacampagne die de bevolking
moet warm maken voor Vlaande-
ren in actie (VIA). Logistiek is een
van de speerpunten van dat eco-
nomische project. Meteen kan de
minister-president het niet ma-
ken om de belangrijkste verkeers-
knoop in Vlaanderen niet te ont-
warren. Bovendien beleven we
een economische rampspoed. Een
groots bouwproject kan helpen

om de werkgelegenheid op te krik-
ken.
Maar welke weg kan hij bewande-
len? Eigenlijk blijft er slechts een
project voorhanden: het natuur-
lijke tracé met de Lange Wapper
dat bouwheer Beheersmaatschap-
pij Antwerpen Mobiel heeft voor-
bereid. Over de zogeheten Arup/
Sum-tunnel werd ondertussen
nog maar weinig vernomen. Al
valt het op dat zelfs de SP.A, die in
de tunnel ooit de ultieme oplos-
sing zag, de jongste tijd openlijk
toegeeft dat het als alternatief niet
voldragen was. Al vindt SP.A-par-
lementslid Bart Martens het on-
juist om meteen te concluderen
dat de tunnel niet langer een optie
is.
Peeters heeft zich bovendien op
twee manieren vastgezet. Zo heeft
hij het dossier persoonlijk naar
zich toegetrokken. Hij past voor
het etiket ‘eeuwige twijfelaar’ en
wil het echt beslechten. Anders
staat hij voor joker. Bovendien leg-
de hij ook het kader vast. Hij wil
een derde Scheldeoeververbin-
ding met tweemaal drie rijstro-
ken. Dat staat uitdrukkelijk in het
regeerakkoord, dat werd boven-
dien uitdrukkelijk herbevestigd
nadat de Antwerpse volksraadple-
ging de Lange Wapper verwierp.
Zo doemt doorheen de scheme-
ring de Lange Wapper op. Natuur-
lijk zullen de BAM-plannen voor
het Sportpaleis zwaar worden
aangepast. Wellicht volgt er dan
nog een hoop ‘flankerend beleid’.
En wie weet komt er zelfs een toe-
zegging om een aanvang te maken
met de bouw van die mythische
ring die het vrachtverkeer verder
van Antwerpen moet afhouden.
Maar uiteindelijk zal die brug er
liggen. Daar kan de Antwerpenaar

niet naast kijken.
Peeters moet dus op zoek naar vol-
doende glijmiddel om Antwerps
burgemeester Patrick Janssens
(SP.A) de bittere pil te laten slik-
ken. Bronnen dicht bij het dossier

spreken over een burgemeester
die ‘de regering chanteert’, zijn
partij zou immers bereid zijn om
de brug te accepteren. Janssens
zelf laat weten dat hij zich merk-
waardig goed gesteund blijft voe-

len door de SP.A. De Antwerpse
burgemeester heeft in het dossier
al een bocht gemaakt. Een nieuwe
bocht kan hij zich niet veroorlo-
ven. Zijn stad bezorgde de Vlaam-
se regering bovendien een nega-

Peeters knijpt
billen dicht in
‘shitdossier’ 

Minister-president Kris Peeters moet op zoek naar voldoende glijmiddel om de Antwerpse burgemeester Patrick
Janssens de bittere pil van de Lange Wapper te laten slikken. © Didier Jouret/belga

ANALYSE MINISTER-PRESIDENT STAAT VOOR MOEILIJKSTE KLUS UIT ZIJN LOOPBAAN
De komende dagen beslist Kris Peeters (CD&V) over de mogelijke aanleg van de Oosterweelverbinding in Antwer-
pen. Een regeringscrisis dreigt, tenzij de SP.A ‘door de bocht gaat’. ‘Dit is een onwaarschijnlijk shitdossier’, zegt een
SP.A-bron. ‘Ik zie echt geen oplossing.’

VA N  O N Z E  R E DACT EU R

WIM WINCKELMANS
BRUSSEL De ervaring met het

Oosterweel-dossier, dat pas na ja-
ren procedure op de klippen is ge-
lopen door het werk van actie-
groepen en een referendum, staat
niet alleen. Wel meer omstreden
infrastructuurwerken zijn ge-
strand nadat er jaren werk in is
gestoken. Die late inspraak leidt
tot grote frustratie bij zowel de

initiatiefnemers als de actiegroe-
pen.
De commissie Versnelling, onder
leiding van CD&V’er Johan Sau-
wens, stelt morgen haar oplossin-
gen voor aan minister-president
Peeters, samen trouwens met een
groep experts onder leiding van
Antwerps gouverneur Cathy Berx,
die een verslag over hetzelfde the-
ma heeft geschreven. De commis-
sie komt vandaag nog bijeen om te

proberen een consensus te vinden
over meerderheid en oppositie
heen. Maar het is nu al duidelijk
welke richting de conclusies uit-
gaan.
De commissie beveelt vooral aan
om de confrontatie met het grote
publiek veel sneller en veel gron-
diger aan te gaan dan vandaag het
geval is. Het grote publiek moet
zijn zeg kunnen doen over de gro-
te lijnen en doelstelling van een
project, nog voor de belangrijkste
knopen zijn doorgehakt. Daarbij
moeten niet alleen de milieueffec-

ten aan bod komen, maar alle
maatschappelijke kosten en ba-
ten.
Als eenmaal iedereen zijn zeg
heeft gedaan, neemt de politiek
een beslissing waarop niet meer
teruggekomen wordt. De tijds-
winst volgt dan later in de proce-
dure, wanneer er minder energie
gestopt moet worden in bijvoor-
beeld de milieueffectenrapporta-
ge.
De verschillende stappen in de
procedure moeten ook naadloos
op elkaar kunnen aansluiten, zo-

dat er nog minder tijd verloren
wordt.
Daarnaast doet de commissie ook
voorstellen om de onteigenings-
procedure sneller te laten verlo-
pen en stelt ze voor om de be-
stuurscultuur van de Vlaamse ad-
ministratie aan te pakken. Nu
geeft de administratie de verant-
woordelijkheid voor een project
onderling aan elkaar door, naar-
gelang van de fase waarin het zich
bevindt. 
De commissie wil een procesma-
nager aanstellen die een project

Eerst inspraak bij infrastructuurwerken, dan volgt de rest
Het Vlaams Parlement heeft oplossingen klaar om een herha-
ling van de Oosterweel-saga te vermijden.
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VOOR VLAAMSE REGERING

tief advies voor de brug van 150 pa-
gina’s. Dat laat geen millimeter
ruimte voor een uitweg. De burge-
meester gelooft in zijn gelijk.
Als de SP.A met Janssens ‘niet door
de bocht gaat’, dan wordt de crash
van de Vlaamse regering onver-
mijdelijk. Dat zou een primeur
zijn. Van vervroegde verkiezingen
kan evenwel geen sprake zijn. Het
Vlaams Parlement is een legisla-
tuurparlement en blijft vijf jaar
aan. Kris Peeters, of iemand an-
ders, moet dan maar een nieuwe
regering vormen.
Vanuit de oppositie wil Open VLD
maar wat graag de rol van de SP.A
overnemen. Bovendien heeft ge-
wezen liberaal minister Dirk Van
Mechelen het Oosterweeldossier
steeds hartstochtelijk gesteund.
Toch lijkt dat geen oplossing.
Want met de SP.A in de oppositie
zal Janssens nog minder geneigd
zijn om de brug te laten bouwen.
Wie weet welke wettelijke midde-
len haalt hij uit de kast. 

Bovendien dreigt er dan een
nieuw politiek probleem. De N-VA
heeft niets te winnen bij een coali-
tie waarbij de federale partners
CD&V en Open VLD elkaar op-
nieuw vinden in de Vlaamse rege-
ring. Die stellen dan doodleuk de
Vlaams-nationalisten in de min-
derheid. Dat doodt het N-VA-voor-
nemen om via de Vlaamse rege-
ring de federale overheid op de ze-
nuwen te werken.
Ondertussen wordt er volop ge-
praat. En als het echt heet wordt
zullen de voorzitters van de meer-
derheidspartijen bijspringen. Wie
weet wordt de Nederlandse aan-
pak een voorbeeld. De socialist
Wouter Bos stelde de zaken op
scherp rond de Nederlandse aan-
wezigheid in Afghanistan. Een dag
later lag de regering er.

- ONLINE
www.standaard.be/oosterweel

Patrick Jans-
sens heeft lot
van regering
in handen

VA N  O N Z E  R E DACT EU R

PETER DE LOBEL
BRUSSEL Het Forum Mobili-

teit Regio Antwerpen 2020, een
groep van Antwerpse onderne-
mers en academici onder leiding
van Christian Leysen (Ahlers),
heeft gisteren zijn oplossing
voor de Antwerpse verkeers-
knoop voorgesteld. De studie
werd uitgevoerd door Manu
Claeys en Peter Verhaeghe van
Straten-Generaal.
Het belangrijkste nieuwe scena-
rio dat Forum 2020 naar voren
schuift heet Meccano (zie fi-
guur). Dat bestaat uit drie ver-
bindingen of ‘tangenten’. Die
moeten het doorgaande verkeer
al een eind voor de Antwerpse
Ring aftakken en met een grote
noordelijke boog rond de stad
leiden. Het grote knelpunt van
de aansluiting tussen de Ring en
de E313 kan zo ontlast worden. 
De Oosttangent leidt via drie
tunnels van Wommelgem naar
Ekeren. Deze verbinding volgt
het traject dat nu al voorbehou-
den is voor de goederenspoorlijn
A102 van TUCRail. Vanuit Eke-

ren vertrekt dan een Schelde-
kruising met twee tunnels rich-
ting Linkeroever. De Westtan-
gent ten slotte, moet de E34 –
ook via een tunnel – verbinden
met de E17. Forum 2020 presen-
teert meteen ook versies waarin
als Scheldekruising het Lange
Wapper-viaduct van de BAM (Be-
heersmaatschappij Antwerpen
Mobiel) of de lange tunnel van
het studiebureau Arup/Sum ge-
bruikt worden. 
De voorstellen houden – net als
eerdere voorstellen van de hand
van Claeys en Verhaeghe – geen
rekening met de randvoorwaar-
den van de Vlaamse regering:
geen vrachtwagens door de Ken-
nedytunnel en geen tol in die
tunnel. Maar los daarvan vor-
men de Meccano’s zeker een in-
teressante denkoefening. Want
emotioneel voelt het inderdaad
verstandig aan om het doorgaan-
de verkeer ver van de stad weg te
houden. Behalve een spoorlijn
bovendien, of langs de haven en
grotendeels onder de grond. Wie
kan daar tegen zijn? 
Toch heeft dit project te veel
manko’s om ooit meer te worden
dan een denkoefening. Van alle
achilleshielen is de kostprijs on-
getwijfeld de kwetsbaarste. 
Forum 2020 maakt zich sterk dat
het zijn Mecanno kan realiseren
voor 3,3 miljard euro, maar dat

lijkt weinig waarschijnlijk, on-
mogelijk zelfs. Het Arup/Sum-
voorstel dreigde met 4,3 kilome-
ter tunnel al financieel te ont-
sporen, onder meer door de vele
extra veiligheidsmaatregelen.
En Forum 2020 heeft het niet
over één, maar over zes tunnels,
in totaal 12,1 kilometer lang. Het
onderhoud van tunnels is ook
veel duurder dan bij een brug.
Bovendien heeft de Meccano
twee knooppunten meer nodig
dan het BAM-tracé en de Arup/
Sum-tunnel. Ook die zijn niet
gratis. Ter vergelijking, de BAM
gaat uit van 150 miljoen euro
voor het Oosterweelknooppunt
op haar tracé. 
De financiering is eveneens erg
onduidelijk. Forum 2020 denkt

aan een ‘Spitsheffing’, naar ana-
logie met de Londense Congesti-
on charge. Hoe drukker een be-
paald traject, hoe duurder.
Opvallend is dat de Mecanno
vooral het noordelijke deel van
de Antwerpse Ring ontlast, ter-

wijl de grootste problemen zich
op het zuidelijke stuk afspelen.
Om de verkeersstromen van de
A12 en de E19 richting Nederland
op te vangen, zou de tangentge-
dachte dus eigenlijk doorgetrok-
ken moeten worden. Tot een
soort Mecanno plus, zo u wil (zie
figuur). Voor alle duidelijkheid,
dat is geen voorstel van Forum
2020. Zo’n link van de E19 naar
de E313, een onderdeel van de zo-
genaamde Grote Ring, is sinds
mensenheugenis fel omstreden. 
Als klap op de vuurpijl loopt de
Westtangent pal onder het in-
dustriegebied van Zwijndrecht.
Daar liggen tien Seveso-bedrij-
ven, met aanzienlijke hoeveelhe-
den gevaarlijke stoffen. Zes daar-
van – 3M Belgium, Exxonmobil,
Fina Antwerp, Ineos, Lanxess
Rubber en Nippon Shokubai Eu-
rope – zitten zelfs in de hoogste
categorie. Bij de Arup/Sum-tun-
nel was er maar één Seveso-be-
drijf nodig om de geloofwaardig-
heid te ondergraven. 
Een ander stuk tangent loopt
dan weer dwars door het indus-
triedok op Rechteroever, tussen
de petrochemische bedrijven.
Gevaarlijke ADR-transporten
zullen vanuit de haven nog
steeds langs het bioscoopcom-
plex Metropolis moeten rijden,
iets waar de brandweer zich eer-
der al fel tegen verzette.

Achilleshielen bij de vleet in nieuw Oosterweelplan

Forum 2020 presen-
teert een mooie denk-
oefening. Haalbaar lijkt
die geenszins. 

De ‘Meccano’ realise-
ren voor 3,3 miljard
euro lijkt onmogelijk
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van a tot z onder controle houdt.
De voorstellen gelden niet alleen
voor de grote infrastructuurpro-
jecten, maar ook voor de aanleg
van een fietspad door de gemeen-
te bijvoorbeeld, of voor een privé-
investering van een gemeente. De
conclusies zouden vrij gelijklopen
met die van de commissie Berx.
Die heeft zich wel meer gebogen
over het functioneren van de Raad
van State, die vandaag alleen for-
malistisch en juridisch denkt en
volgens de commissie meer oplos-
singsgericht zou moeten werken.
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