
LEUVEN ● In 2013 zal de KU
Leuven een universiteit zijn met
21 campussen in 11 Vlaamse
steden. Dat bleek gisteren bij de
opening van het academiejaar in
Leuven, waar rector Marc
Vervenne het ‘Leuvens
Universitair Systeem’ (lus) uit de
doeken deed.

Dat de KU Leuven de met de instelling
geassocieerde hogescholen in 2013 zou
inlijven, was al eerder bekend. De vraag
was alleen hoe dat zou gebeuren. Weinig
subtiel, zo blijkt nu. Tegen 2013 moeten de
masters die op dit moment nog aan de
hogescholen gedoceerd worden, ‘geacade-
miseerd’ worden. De KU Leuven kiest er nu
voor om van de verschillende hogescholen
in haar associatie heuse satellieten te
maken. Dat wil zeggen dat er straks KU
Leuvencampussen komen in onder meer
Gent, Antwerpen, Brugge en Brussel.

“Als hogescholen zullen die campussen
instaan voor professionele opleidingen.
Als lid van de universiteit zullen zij, regio-
naal verankerd, academisch onderwijs ver-
zorgen en een eigen onderzoeksprofiel

ontwikkelen, in nauwe samenhang met de
professionele expertise die voorhanden
is”, zo verduidelijkt rector Marc Vervenne
in zijn toespraak. En ook nog: “We willen
geen bedreiging zijn voor andere instellin-
gen. Integendeel, de mogelijkheden tot
samenwerking zullen in het Leuvens
Universitair Systeem nog toenemen.”
Vraag is of de andere instellingen daar ook
zo over denken.

Verengelsing

Ook Vlaams minister van Wetenschap
Patricia Ceysens (Open Vld) speechte ter
gelegenheid van de opening van het aca-
demiejaar in Leuven. Zij hield een opval-
lend pleidooi voor (nog) meer Engels in
het hoger onderwijs. De huidige norm,
waarbij maximum een vijfde van de
bacheloropleiding in een andere taal mag
worden gedoceerd en er altijd een
Nederlandstalig alternatief moet zijn, is
volgens Ceysens voorbijgestreefd. Haar
toespraak zorgde meteen voor vlammen-
de kritiek van de Vlaamse Vereniging van
Studenten (VVS), die spreken over een
“ondoordachte verengelsing” van het

hoger onderwijs die “drempelverhogend”
en “kwaliteitsbedreigend” werkt. Immers,
voor kansengroepen of studenten die
geen aso-achtergrond hebben, zou Engels

een extra hindernis kunnen betekenen.
Daarenboven is het zo dat ook bij docen-
ten de kennis van het Engels niet altijd
goed genoeg is. “In de laatste jaren van een

opleiding kan een beperkte verengelsing
een meerwaarde betekenen, maar zeker
aan het begin van de studie werpt het
grote drempels op”, aldus de VVS. (KH)
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Een Catalaanse
chef geeft zijn ver-
kregen Michelinster
na twee jaar terug.
Joan Borras van
Hostal Sant Salvador
in La Vall de Bianya
vindt de ster “een
juk dat een enorme
stress meebrengt”.
De chef kreeg
onlangs een hersen-

tumor en besloot
om meer van het
leven te gaan genie-
ten. Hij wil de druk
van de ster niet lan-
ger torsen en ver-
zocht de verant-
woordelijken van de
Michelingids om
zijn restaurant te
schrappen. “Elke
chef droomt van een

ster, maar ze weten
op voorhand niet
welke prijs ze zullen
moeten betalen om
die ook te behou-
den”, zegt Borras. De
chef is niet de eerste
die de stap zet. Ook
de Franse kok Alain
Senderens leverde in
2005 zijn drie ster-
ren in. 

Nu de Britten geen
geld meer hebben
om op café te gaan
zoeken ze elders
goedkoper plezier,
en dat is thuis in bed,
mét het vrouwtje.
Engeland mag zich
alvast opmaken voor
een ware geboorte-
golf. Apothekers zien

de zwangerschaps-
testen en stimuleren-
de middelen voor
betere bedprestaties
de deur uit vliegen. 

“Wat is er goedko-
per en leuker dan
kindjes maken?”,
lijkt het motto wel.
“Het probleem is
alleen dat ze na de

geboorte duur wor-
den”, repliceert
Miranda Levy, redac-
teur van Mother &
Baby Magazine.
Onderzoek laat zien
dat in barre econo-
mische tijden het
geboortecijfer wel
vaker de hoogte in
schiet.

STAND DER DINGEN

Spaanse chef geeft Michelinster terug  

Engelse babyboom door kredietcrisis

Mercedes produceert klimaatzwijnen
■ Greenpeace-activisten gaan aan de ingang van het Mercedes Benz
House in het Duitse Potsdam een dikke Mercedes M Class 4x4 met een
roze verfkwast te lijf. Compleet met snuit en oren past het ‘Klimaschwein’
in de huidige campagne tegen milieuvervuilende auto’s. De milieu-organi-
satie wil zo de druk op het bedrijf verhogen om kleinere, lichtere en zuini-
ger modellen te maken. 

Rot paard zit klem in luchtkoker 
op twaalfde verdieping

Bewoners van een flat-
gebouw in het Servische
Prokuplje riepen de hulp van
de politie in omdat ze de vre-
selijke stank in het gebouw
niet meer konden verdragen.
Toen de agenten aankwamen,
besloten ze het gebouw
meteen te evacueren. De over-
weldigende geur volstond om
er een speciaal interventie-

team bij te halen dat ver-
trouwd is met gevaarlijke che-
micaliën. Toen de oorzaak ein-
delijk gevonden was, schrok
ook de politie zich ‘rot’. In het
ventilatiesysteem zat een
gekneld paard. Bovendien
had niemand een plausibele
uitleg over hoe het karkas in
de luchtkoker op de twaalfde
verdieping was geraakt.

Geurige bloemen kunnen
iemand mooie dromen bezor-
gen en vieze geuren kunnen
nachtmerries uitlokken. Dat
beweren professor Boris Stuck
en zijn team van het universi-
tair ziekenhuis in Mannheim.
Ze duwden slapende vrijwilli-
gers rozen onder de neus en
stelden anderen bloot aan een

aroma van rotte eieren. De
rozengeur deed de proefkonij-
nen plezierige dromen bele-
ven. De rotte-eierengeur had
het tegenovergestelde effect.
De vorsers gaan nu mensen
bestuderen die regelmatig
aan nachtmerries lijden. Ze
geloven dat het mogelijk is
om die dromen ‘op te fleuren’. 

Geuren zorgen voor zoete dromen 
en vieze nachtmerries

BRUSSEL ● Topman Herwig
Jorissen van de ABVV-metaal-
vakbond was in het verleden
altijd tot actie voeren bereid
maar vindt nu dat zijn baas,
nationaal voorzitter Rudy De
Leeuw, te hard van stapel is
gelopen met de aankondiging
van een nationale staking.

“Vroeger hebben wij vaak een voortrek-
kersrol gespeeld als het op actie voeren aan-
komt. Vandaag houden we ons rustig. We
gaan wel actie voeren, maar niet staken. Er
zijn overal herstructureringen gaande en
we zijn bang voor een verdere inkrimping
van de werkgelegenheid. Behoud van
banen is heel belangrijk op dit moment”,
aldus Jorissen.

De Vlaamse metaalvakbond van het ABVV
heeft de afgelopen maanden al meer dan

200 akkoorden voor koopkracht-
verbetering afgesloten. Dat begon bij Ford
Genk en breidde zich daarna verder uit. De

akkoorden hebben al heel wat onrust kun-
nen wegnemen, zegt Jorissen. “Nu de boel
platgooien is onverantwoord en onnodig.
Binnenkort moet er onderhandeld worden
over een nieuw interprofessioneel akkoord
(IPA) en begin januari beginnen de sector-
besprekingen. We hebben nog een lange
weg te gaan en willen ons kruit niet nu al
verschieten.”

Dat nationaal voorzitter Rudy De Leeuw
van het ABVV wél tot een nationale actie
heeft opgeroepen, vindt Jorissen onverstan-
dig. “Ik ben de allertrouwste soldaat van De
Leeuw maar het gaat allemaal veel te snel.
De zaak wordt nu op scherp gesteld en ik
vraag me af of dat verstandig is.”

Ook de Vlaamse tak van de christelijke
metaalvakbond ziet een staking niet zitten.

“Door nu te gaan staken verspelen we kre-
diet”, zegt voorzitter van ACV-Metaal Marc
De Wilde. “Onze sector is heel kwetsbaar en
we willen in overleg met de werknemers

proberen zo strategisch mogelijk te werk te
gaan. Er is in onze sector al heel wat gedaan
voor koopkrachtbehoud. Het is belangrijk

dat je de mensen daarover goed blijft infor-
meren en hen niet opjut.”

Toch neemt de christelijke metaalvak-
bond pas woensdag een definitieve beslis-
sing over wel of niet staken. Eerst moeten
nog de Waalse afdelingen geraadpleegd
worden.

Ook De Wilde vindt dat De Leeuw met vuur
speelt. “De ABVV-voorzitter kiest voor zijn
imago. Het ABVV wordt gezien als de loco-
motief en ACV-voorzitter Luc Cortebeeck
kon niet anders dan zijn karretje daaraan
hangen. Wij zijn daar allesbehalve gelukkig
mee.”

De Waalse socialistische metaalvakbond
gaat de fabrieken wél platleggen op 6 okto-
ber. “We hebben zacht geroepen, maar toen
zijn we niet gehoord. Deze keer proberen
we het daarom op de harde manier. We roe-
pen alle 80.000 Franstalige metaal-
arbeiders op om op 6 oktober niet aan het
werk te gaan”, zegt Jean-Michel Hutsebaut.

De textielsector, waar eveneens veel
banen verloren gaan, wil nog geen uit-
spraak doen over wel of niet staken. “We
hakken de knoop maandag door”, zegt
Donald Wittevrongel van ABVV-Textiel.
“Niet alle bedrijven in onze sector preste-
ren slecht. Sommige ondernemingen
gaan herstructureren vanwege de econo-
mische situatie en bij anderen is er sprake
van wanbeheer. Het is geen eenduidig ver-
haal zoals in de metaalsector. We moeten
eerst onze mensen op de werkvloer con-
sulteren. Die voelen het beste aan wat er
wel of niet kan.”

Herwig Jorissen legt uit waarom Vlaamse metaalvakbonden niet deelnemen aan nationale staking

Metallo’s bang voor ontslagen
De Vlaamse metaalvakbonden van het ABVV en ACV nemen
niet deel aan de nationale staking op 6 oktober voor meer
koopkracht en behoud van werkgelegenheid. De metaal-
vakbonden vinden een staking in deze omstandigheden
onverstandig. ‘We zijn bang dat staken tot banenverlies zal
leiden’, aldus ABVV-vakbondsleider Herwig Jorissen.
DOOR JANINE MEIJER EN JOHAN CORTHOUTS

De liberale vakbond ACLVB
doet mee aan de nationale
actiedag op 6 oktober.
Nationaal voorzitter Jan
Vercamst ziet geen andere
mogelijkheid. “We zijn in snel-
heid genomen door het ABVV.
Een keiharde staking afkondi-
gen is niet onze stijl, maar we
kunnen niet anders. Niet deel-
nemen aan de staking bete-
kent dat het werknemersfront

verdeeld raakt en dat is op
lange termijn schadelijker dan
toch gaan staken.”

Vercamst had liever gezien
dat alle onderhandelingsmoge-
lijkheden eerst waren uitgeput.
“Als eerst alle andere wegen
zonder succes waren bewan-
deld, had ik een staking voor
300 procent gesteund. Maar
dat is niet het geval. Het is
nooit verstandig om snel met

actie te dreigen, laat staan om
een staking aan te kondigen.
Staken is het laatste wapen in
de strijd en dat moet je dus ook
voor de laatste fase bewaren.”

Vercamst houdt zijn hart vast
voor de komende IPA-onder-
handelingen dit najaar en de
sectorale besprekingen begin
volgend jaar. “We moeten als
vakbond één geheel vormen en
vermijden dat er nog eens

iemand voor de troepen uit
gaat lopen.”

De ACLVB-voorzitter vindt het
“onbegrijpelijk” dat de ABVV-
top oproept tot staken en de
metaalvakbond weigert daar
aan deel te nemen. “Dat doet
bij veel mensen de wenkbrau-
wen fronsen. Mogelijk dat De
Leeuw onder druk is gezet door
de Waalse metaalvakbonden.” 

(JM) 

Liberale vakbond ACLVB: ‘We zijn onder druk gezet en kunnen niet anders’

Herwig Jorissen 
(ABVV-Metaal):
‘Het gaat allemaal
veel te snel. 
De zaak wordt nu 
op scherp gesteld
en ik vraag me af 
of dat verstandig is’

Leuvense universiteit krijgt
21 campussen in 11 steden

■ Rector Marc Vervenne en kardinaal Godfried Danneels leiden de stoet der togati ter gelegenheid van de opening van het 
academiejaar van de KU Leuven.
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NMBS sluit internationale loketten ●
Per 1 november sluit de NMBS de inter-
nationale loketten in 65 stations. De
Bond van Trein-, Tram- en Busgebruikers
(BTTB) protesteert tegen die ingrijpende
beperking van de dienstverlening.
Volgens de BTTB kleven aan de alterna-
tieven voor het internationale loket
nogal wat nadelen. Het aantal reisbure-
aus dat treinkaartjes verkoopt, is
immers beperkt, en via de telefoon kan
de reiziger enkel met een kredietkaart
betalen. De verkoopmodule voor inter-
nationale tickets op de NMBS-website
geeft dan weer geen advies over de beste
reisroute tegen de beste prijs. 

Eurostar nog steeds niet op volle
kracht ● Eurostar, de hst-operator die
België met het Verenigd Koninkrijk ver-
bindt, verzorgt sinds gisteren tussen
Brussel en Londen dagelijks twaalf trein-
verbindingen door de Kanaaltunnel. Zes
treinen per dag in beide richtingen
komt overeen met 60 procent van de
normale capaciteit. Het spoorverkeer in
de Kanaaltunnel is verstoord sinds 11
september, toen in de noordelijke tun-
nel in een pendeltrein voor vrachtver-
keer een brand woedde. Omdat er maar
door één tunnel kan worden gereden,
zijn de reistijden wel langer dan 
normaal.

Politie-inspecteur veroordeeld
in drugszaak ● Een 27-jarige politie-
inspecteur uit Houthulst is maandag
door de rechter in Ieper veroordeeld tot
één jaar voorwaardelijke celstraf wegens
het bezitten en verkopen van cocaïne en
speed. De rechter zei dat de man zijn
beroep te schande maakte. Bij de man,
die inspecteur is bij de Brusselse politie-
zone West, werden tijdens een huiszoe-
king verboden middelen gevonden.
Volgens zijn advocaat was hij geen echte
dealer, maar bracht hij af en toe wat spul
mee voor vrienden. In de drugszaak wer-
den nog zes andere personen uit de
Westhoek veroordeeld. 

Werklozen restaureren historisch zeil-
jacht ● Het historische zeiljacht ‘De
Eleutheria’ wordt gerestaureerd door
langdurig werklozen van ‘De
Steenschuit’ in Boom. De bedoeling is
dat kansarme jongeren er in de toe-
komst mee kunnen varen en zo leren
om beter samen te werken. De
Eleutheria is 9 meter lang en wordt
beschouwd als een merkwaardig en zeer
mooi gelijnd zeilschip. De organisatie
zoekt nog financiële steun om de voor-
bereidende werken, zoals het zandstra-
len en het schilderen, te kunnen laten
starten. In 2010 wil initiatiefnemer Eddy
Stuer het schip in de vloot van de
Antwerpse Tall Ships Race laten mee-
varen. 

Plantentuinen hebben last van dieven
● In ons land worden jaarlijks zo’n 1.800
aangiften gedaan van diefstal of ver-
duistering van struiken, bomen, bloe-
men en bloembakken. Mogelijk ligt het
echte aantal diefstallen nog veel hoger.
De plantentuinen nemen nu maatrege-
len om dieven te ontmoedigen. Zo plant
Bokrijk onder meer bolgewassen onder
kippendraad en op drukke dagen wor-
den her en der extra parkwachters 
ingezet. 

Minister-president Peeters hees u
eind juni aan boord. Wie bij
Karel Vinck aanklopt, zit meestal
met een probleem.

Karel Vinck: “Wat ik bij de BAM moet doen,
is geen klassiek crisismanagement zoals ik
dat al bij een aantal grote ondernemingen
heb gedaan. Maar het heeft er  wel veel van
weg. De Oosterweelverbinding en het hele
masterplan zijn cruciaal voor de mobiliteit
in Antwerpen, in Vlaanderen zelfs. Het is een
zeer belangrijk en een zeer duur project,
maar het zit gevangen in een negatieve spi-
raal. Aan mij om die te doorbreken, om alle
neuzen in dezelfde richting te krijgen en
om bij de bevolking voor een breed maat-
schappelijk draagvlak te zorgen. Ik zie niet
in waarom dat niet zou lukken. Bij de NMBS,
bij Union Minière, bij Bekaert... heb ik mijn
taak tot een goed einde weten te brengen.
Zoveel moeilijker is het bij de BAM niet.”

Hoe kan het dat de machtige
BAM zich met haar miljoenen-
budget zo in het defensief heeft
laten drukken door een paar
kleine actiegroepen?

“De BAM heeft er de voorbije jaren alles
aan gedaan om juridisch geen enkele fout te
maken. Met succes. Alle procedures bij de
Raad van State zijn tot nog toe probleem-
loos gewonnen en het Rekenhof heeft hier
alles binnenstebuiten gekeerd maar heeft
alleen maar positieve rapporten afgeleverd. 

“Het grote probleem is echter dat die juri-
dische voorzichtigheid ten koste van de
communicatie is gegaan. Ik heb het al vaak
meegemaakt, het is zeer moeilijk om een
evenwicht te vinden tussen wat je als onder-
neming mág zeggen en móét zeggen. Bij de
BAM zat dat evenwicht scheef, en daar heb-
ben enkele actiegroepen van geprofiteerd.
We gaan het nu over een andere boeg gooi-
en. We gaan actiever en vooral proactiever
communiceren. We hebben een enorm

sterk project, dat moeten we verkopen.”

U gaat de hort op met het
masterplan?

“De BAM geeft geregeld voortgangsrap-
portages in het Vlaams Parlement, dat is zo
bepaald in het contract met de Vlaamse
regering. Begin november gaan we die rap-
portage voor het eerst ook aan het grote
publiek presenteren. We geven een stand
van zaken van onze projecten en we ant-
woorden op vragen. De komende weken
heb ik ook alle actiegroepen uitgenodigd. Ik
wil ons project verdedigen met open vizier.”

Er start nu een onafhankelijk
onderzoek van drie verschillende
tracés voor de Oosterweelverbin-
ding. Als er een ander tracé als
beste uit de bus komt, zit u met

een gigantisch probleem.
“Zeker en vast. Maar ik heb vertrouwen in

de uitkomst van dat onderzoek. Er is een
risico, maar dat is volgens mij niet zo groot
als sommige mensen doen uitschijnen.
Het is niet de eerste keer dat de verschil-
lende tracés aan een vergelijkende studie
onderworpen worden. De BAM heeft dat
zelf al erg uitvoerig gedaan. Ik was bijzon-
der onder de indruk van de kwaliteit van
het studiewerk dat hier gebeurd is. Ik ben
ervan overtuigd dat ons plan de vergelij-
kende test met glans zal doorstaan.”

Wat als dat niet het geval blijkt?
“Dan moeten we rekening houden met

die vaststelling en zullen we het hele pro-
ject van de Oosterweelverbinding aanpas-
sen en hertekenen. Maar als wij ons neer-
leggen bij de uitkomst van het onderzoek,
dan verwacht ik dat ook alle andere partij-
en dat doen. Eind december is de studie
rond. Dan is objectief bewezen welk tracé
het beste is en dan moet iedereen door-
gaan en is de tijd van omkijken en treuze-
len voorbij. Definitief.”

De BAM wilde alvast de bouw-
aanvraag indienen, kwestie van
niet te veel tijd meer te verlie-
zen. Uw eerste wapenfeit als
voorzitter van de raad van be-
stuur was het schrappen van die
beslissing. Crisiscommunicatie?

“Bah, nee. Het is niet omdat je een bouw-
aanvraag indient dat je ook verplicht bent

om dat project te realiseren. Maar om ver-
warring te vermijden wachten we nu eerst
de uitkomst van het onafhankelijke onder-
zoek af en dienen we daarna pas de bouw-
aanvraag in. Ook al betekent dat nieuw
tijdverlies en stijgende kosten.”

Nog maar eens. Is het ook uw
taak om een eind te maken aan
de permanente vermenig-
vuldiging van de kostprijs?

“Dat zal wel moeten. We moeten reke-
ning houden met een zekere maximumtol
op de Oosterweelverbinding. Maak je de
tol te duur, dan protesteert de transport-
sector en is er geen kat die de Oosterweel-
verbinding gebruikt. Dat is natuurlijk niet
de bedoeling. Maar als je rekening houdt
met dat plafond op de tolheffing, dan weet
je dat de kostprijs van het hele project op
bepaalde grenzen stuit en dat je het met
een bepaald bedrag moet zien te doen.”

U kunt de Vlaamse regering
altijd om hulp vragen. Het zou
niet de eerste keer zijn.

“Dat is geen optie. De Vlaamse regering
heeft een plafond vastgelegd, dat respecte-
ren we.”

Komen de Oosterweelverbinding
of andere projecten uit het
masterplan dan in gevaar?

“Nee, maar we zullen mogelijk wel reke-
ning moeten houden met besparingen of
aanpassingen.”

BAM-topman Karel Vinck wil na uitkomst Oosterweelonderzoek alleen nog vooruit

‘Ik zal het Oosterweelproject
met open vizier verdedigen’
Communicatie staat boven-
aan op het prioriteitenlijstje
van Karel Vinck, de nieuwe
topman van de Beheers-
maatschappij Antwerpen
Mobiel (BAM). Vinck gelooft
in de Oosterweelverbinding
maar sluit niet uit dat zich
na het onafhankelijke
onderzoek van drie moge-
lijke tracés aanpassingen 
of besparingen opdringen.
DOOR JEROEN VERELST

■ Volgens Karel Vinck zat bij de BAM het evenwicht tussen wat je als onderneming mág zeggen en wat je móét zeggen, scheef. 
En hebben actiegroepen daarvan geprofiteerd. ‘We gooien het nu over een andere boeg. We gaan proactiever communiceren.’

KAREL VINCK:

Eind december is
de onafhankelijke
studie rond. Dan
moet iedereen
doorgaan en is de
tijd van treuzelen
voorbij. Definitief
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